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UuvoD

Studija o utjecaju zahvata na okoli$ (u daljnjem tekstu Studija) za izgradnju Istoéne obilaznice
Kutine, izradena je u svrhu provedbe postupka procjene utjecaja zahvata na okoli§ sukladno
Zakonu o zastiti okoliSa (,Narodne novine®, br. 80/13, 78/15, 12/18, 118/18) i Uredbi o procjeni
utjecaja zahvata na okoli$ (,Narodne novine®, br. 61/14, 03/17).

Predmet ove Studije je izgradnja Isto¢ne obilaznice Kutine ukupne duljine cca 8.735 m i prostire
Se u smjeru jug — sjever. Zahvat je definiran Idejnim rjeSenjem lzgradnja isto¢ne obilaznice
Kutine, kojeg je izradila tvrtka RENCON d.o.0. (oznaka projekta: 78-01/2022, sijeCanj 2024.).

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirani zahvat nalazi se na
podrucju Sisacko-moslavacke zupanije i to na podru¢ju Grada Kutine.

Postoje¢a drzavna cesta DC45 dijelom svoje trase prolazi centralnim zonama Grada Kutine
§to rezultira velikim tranzitnim i lokalnim prometnim optereéenjem. Prolazak tranzitnog prometa
uzrokuje prometne guzve, slabiju protoCnost i sigurnost, sukob tranzitnog i lokalnog prometa
te povecanu zagadenost i buku. Navedeni problemi iziskuju izmjestanje tranzitnog prometa iz
samog sredidta grada izgradnjom sustava obilaznica. Izgradnja obilaznice isto&nim rubom
grada osigurat Ce rastereéenje cestovne mreze u centru grada, odnosno preusmjeravanje
prometnih tokova iz centra grada na obilaznicu, osobito tokova teskih teretnih vozila, koji i
generiraju najviSe problema lokalnom stanovnistvu i uzrokuju smanjenje razine sigurnosti svih
sudionika u prometu te emisiju Stetnih plinova i buke, ¢ime direktno smanjuju kvalitetu Zivota
na podru¢ju samog centra grada. Drugim rije€ima, izgradnjom ove obilaznice prometno ¢e se
rijesSiti kriti€na dionica drzavne ceste DC45, Sto ¢e joj povecati prometno — tehnicku i sigurnosnu
razinu usluge, a grad ¢e se osloboditi prometnih guzvi, buke i zagadenja.

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (,Narodne novine, br. 61/14, 03/17) za
gradnju drzavnih cesta obvezna je procjena utjecaja zahvata na okoli§ i to prema Prilogu I.
Uredbe, tocka 15. Drzavne ceste.

IzradivacCi Studije su ovlastenik tvrtka EKONERG d.o.o. iz Zagreba koji od nadleznog
Ministarstva ima suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I-351-
02/24-08/8, URBROJ: 517-05-1-24-2.) i suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite
prirode (KLASA: UP/I 351-02/24-08/12; URBROJ: 517-05-1-24-2 od 3. svibnja 2024.) i tvrtka
Zavod za prostorno planiranje d.d. iz Osijeka koja od nadleznog Ministarstva ima suglasnost
za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/113; URBROJ: 517-
06-2-1-1-13-2.).

Za zahvat u prostoru: izgradnja IstoCne obilaznice Kutine na podru€ju Sisacko-moslavacke
Zupanije, Ministarstvo prostornoga uredenja, graditeljstva i drzavne imovine, Uprava za
prostorno uredenje i dozvole drzavnog znaCaja izdala je Potvrdu o uskladenosti zahvata s
prostornim planovima (KLASA:350-02/24-02/5, URBROJ:534-08-2-3-24-3 od 8.0Zujka
2024.godine).

Prije pokretanja postupka procjene utjecaja zahvata na okoli§, proveden je i postupak
Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu za zahvat i izgradnja IstoCne obilaznice
Kutine te je ishodeno RjeSenje Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja, (KLASA: UP/I
352-03/23-06/10, URBROJ: 517-10-2-2-23-4, od 9. oZujka 2023.) da je planirani zahvat
prihvatljiv za ekoloSku mrezu odnosno da nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.
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1. OPIS ZAHVATA

1.1. SVRHA PODUZIMANJA ZAHVATA

Predmet ove Studije utjecaja na okoli$ je izgradnja isto¢ne obilaznice grada Kutine u duljini od
otprilike 8,735 m.

Na podrucju Grada Kutine okosnicu cestovne mreze Cine sljedece javne ceste:

e Autocesta A3: G.P. Bregana (granica Rep. Slovenije) - Zagreb - SI. Brod - G.P.
Bajakovo
(granica Rep. Srbije)

e Drzavna cesta DC45: Veliki Zdenci (D5/D28) - GareS$nica - ¢voriste Kutina (A3)

e Zupanijska cesta ZC3124: D43 — Popovaéa - Kutina — llova — Lipovljani - Novska
(DC47)

o Drzavna cesta DC317: Kutina (DC45) — nerazvrstana cesta (izgradena prva faza s
jednim kolnikom planirane brze ceste Kutina — GareSnica — Daruvar kao dio juzne
obilaznice Kutine).

Izgradnjom druge faze od kruznog toka do ZC3124 stvorili bi se uvjeti da se istoéna i
juzna

obilaznica spoje u jedinstvenu prometnu cjelinu kojom bi se tranzitni promet u
potpunosti

izmjestio izvan gradske jezgre.

Navedene ceste u promatranom podrucju imaju viSestruku funkciju preuzimanja lokalnog i
tranzitnog prometa, odnosno osnovni problem u prometnom smislu je u tome 3to sav tranzitni
promet sa sjevera (iz smjera Garednice, Daruvara i Virovitice) drzavnom cestom DC45 prolazi
centrom Kutine te se nakon prolaska kroz centar, distribuira na ¢vor Kutina na autocestu A3,
odnosno na Zupanijsku cestu ZC3124 u smjeru Popovace i Novske. Prolaz tranzitnih pravaca
srediStem grada dovodi u pitanje sigurnost odvijanja prometa, poveéava zagadenja zraka i
buku, te onemogucuje slobodniji razvoj gradskih struktura. Veliki udio teretnih vozila u
prometnom toku svakako pogorSava navedene probleme.

Zbog navedenog javlja se potreba za izmjeStanjem tranzithog prometa iz naseljenog podrucja
izgradnjom sustava obilaznica, koji bi rasteretio centar grada od prometnih zagusenja te
omogucio bolje uvjete za Zivot lokalnom stanovnistvu.

Izgradnjom predmetne trase tranzitni promet Ce se izmjestiti iz samog srediSta grada
izgradnjom sustava obilaznica. Izgradnjom ove obilaznice prometno ¢e se rijeSiti kriticna
dionica drzavne ceste DC45, Sto Ce joj povecati prometno — tehniCku i sigurnosnu razinu
usluge, a grad ¢e se osloboditi prometnih guzvi, buke i zagadenja.

Pocetak trase nalazi se na raskrizju 1, na Zupanijskoj cesti ZC3124, D43 — Bunjani — Voloder
— Kutina — Novska (DC47), izmedu grada Kutine i naselja llova u stacionazi km 0+000,00, dok
se zavrSetak trase nalazi na raskrizju broj 3, u stacionazi cca km 8+735,00 Sto predstavlja spoj
novoprojektirane trase na postojecu drzavnu cestu DC45

U zoni kruznog raskrizja 2 potrebno je izvrSiti otkup k.€.br. 115/4 k.o. Batina te ukloniti obiteljsku
kucu i objekte sa iste kako bi se osigurala preglednost u zoni raskrizja.

1-03-0952 2
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Sl. 1.1-1: Trasa izgradnje isto¢ne obilaznice Kutina

Trasa je cijelom duljinom nova, medutim na odredenim lokacijama presijeca postojece
prometnice, uklju€ujuéi nekategorizirane ceste te poljske i Sumske puteve. Svi prekinuti putevi
bit ¢e povezani spojnim cestama kako bi se osigurao nesmetan pristup svim parcelama.

Izgradnja obilaznice isto€nim rubom grada osigurat ¢e rastere¢enje cestovne mreze u centru
grada, odnosno preusmjeravanje prometnih tokova iz centra grada na obilaznicu, osobito
tokova teskih teretnih vozila, koji i generiraju najviSe problema lokalnom stanovnistvu i uzrokuju
smanjenje razine sigurnosti svih sudionika u prometu te emisiju Stetnih plinova i buke, ¢ime
direktno smanjuju kvalitetu Zivota na podrucju samog centra grada.

1.2. LOKACIJA ZAHVATA

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirana izgradnja isto¢ne
obilaznice grada Kutine, duljine 8,735 km nalazi se na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije
i to na podrudju grada Kutine.
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Obuhvat zahvata prostire se na podrucju katastarskih opéina k.o. Batina, k.o. Husain; k.o. llova,
k.o. Vukovije, k.o. Sartovac i k.o. Stupovaéa te na podruéju naselja Batina, Husain, Miginka,
Gojlo, Sartovac i Brinjani.

Spoj planirane isto¢ne obilaznice Kutine na postojecu cestovnu mrezu planiran je sa ftri
raskrizja u nivou u obliku kruznog toka, aprostire se u smjeru jug — sjever.

Pocgetak zahvata nalazi se na raskrizju 1, na Zupanijskoj cesti ZC3124, DC43 — Bunjani —
Voloder — Kutina — Novska (DC47), izmedu grada Kutine i naselja llova u stacionazi km
0+000,00.

Trasa ide na sjever te na dva mjesta presijeca vodotok Batinski jarak. Kako bi trasa sto
povoljnije presla preko meandra Batinskog jarka, projektirana su dva zavoja radijusa R= 900m
i R=700m. U nastavku trasa prelazi postojecu lokalnu cestu LC33070, Kutina (DC45) — Husain
— Batina — ZC3213, u Ulici Kralja Zvonimira u naselju Batina gdje se formira raskrizje 2 u
stacionazi cca km 0+983,00. Trasa nastavlja na sjever preko brda Husainac te presijeca
postojeéu nekatogoriziranu cestu izmedu Starog Brda i Gojila koja se prelaZe uz glavnu trasu.
Nastavak trase ide preko brda Strmi Brijeg, zapadno od naselja Gojilo gdje prolazi ispod
novoprojektiranog nadvoznjaka na lokalnoj cesti LC33071, Kutina (LC33070) — MiSinka —
ZC3213, u stacionazi cca km 4+080,00. Trasa dalje nastavlja na sjeverozapad Sumskim
podrugjem do spoja na drzavnu cestu DC45 izmedu naselja Brinjani i Sartovac a u blizini
naselja Sartovac. Na kraju trase na _spoju na drzavnu cestu DC45 predvideno je kruzno
raskriZje 3, u stacionazi cca km 8+735,00..

1.3. TEHNICKI OPIS ZAHVATA

1.3.1. TRASA CESTE

Juzna obilaznica grada Kutine predstavlja izmjeStanje drzavne ceste DC45, Veliki Zdenci
(DC5) - Garesnica - ¢voriste Kutina (A3) na podrucju Grada Kutine u Sisatko — moslavackoj
Zupaniji u duljini od cca 8.735 m.

Horizontalni i vertikalni elementi trase projektirani su u skladu s Pravilnikom o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljiti sa stajalista
sigurnosti prometa (NN 110/01), sa sljedeéim polaznim elementima:

Prema drustveno-gospodarskom znacaju Drzavna cesta

Prema zadaci povezivanja Cesta 3. kategorije

Prema vrsti prometa Cesta za mjeSoviti promet

Prema veliini motornog prometa PGDP 3000 - 7000

Prema vrsti terena Brdoviti— znatna ograni¢enja (ZO)

Dimenzioniranje elemenata horizontalne, vertikalne i popre¢ne geometrije trase izvrSeno je
za projektnu brzinu vp=80 km/sat, odnosno radunsku brzinu vr=80 km/sat prema Pravilniku.

Za brzine vp= v,=80 km/sat elementi ceste su sljedeci:

Sirina prometnog traka §=3,25m
Sirina rubnog traka §=0,30m
Sirina kolnika S=7,10m

(73

Sirina bankine =1,20 (1,50) m
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min polumjer horizontalnog zavoja Rmin = 250 m, Lmin=60 m
Rminkonv= 3200 m

min polumjer vertikalnog zaobljenja Runnconc= 2100 m
minKonk=—

Maksimalni uzduzZni nagib ceste I=6,0%
popreéni nagib kolnika u pravcu g=2,5%
poprecni nagib kolnika u zavoju g =0racunsko
Sirina rigola §=0,50m

Poprecni nagib u pravcu je jednostijeSni g=2,50%, a zavojima od 2,50 - 5,00% ovisno o radijusu
zavoja. Prosirenja u zavojima i raskriZjima potrebno je projektirati za teglja€ s poluprikolicom
duljine 16,50m.

Trasa je projektirana u brdovitom terenu sa dosta nepravilnom konfiguracijom terena sa
trinaest horizontalnih zavoja radijusa od 450m do 1300m s odgovaraju¢im prijelaznicama.
Projektno rjeSenje nivelete uvjetovano je ograni¢enjima u prostoru. Projektirani uzduzni nagibi
kre¢u se od 0,50% do 6,00%. Na pocetku trase nadmorska visina iznosi 117,50 mnm, a na
kraju trase 170,50 m. Prijevoj se nalazi u cca km 3+670,00 sa visinom 219,50 mnm. Polumijeri
vertikalnog zaobljenja kre¢u se od 6000 — 20000 m za konkavna i od 3200 — 8700 m za
konveksna zaobljenja.

Trasa prati konfiguraciju terena te prelazi iz nasipa u usjeke.. Niveleta je postavljena na nacin
da su priblizno izjednaCene zemljane mase nasipa i usjeka. Na trasi se pojavljuje 8 vecih usjeka
sa najvec¢om dubinom od 13,7 m. Na trasi se pojavljuje i 10 nasipa do maksimalne visine 10,9
m.

Izgradnjom zahvata predvideno je 333,000 m? i 375,000 m® nasipa.

Trasa ceste nalazi se dijelom u nasipu maksimalne visine otprilike 10,0 m, a dijelom u usjeku
maksimalne visine 14 m. Sirina cestovnog trupa odredena je uz pretpostavljene nagibe pokosa
nasipa od 1:1,5 do 1:2 i usjeka 1:1 do 1:1.5 a u ovisnosti o geotehni¢kim istraznim radovima.

U daljnjim fazama izrade tehni¢ke dokumentacije u smislu odredivanja konacnog oblika nasipa
i usjeka te vrstom i kvalitetom ugradenog materijala biti ée potrebno izvrsiti sve potrebne
hidrauliCke, hidroloSke i geomehanicke proraune i ispitivanja, kao i statiCke proracune i
ispitivanja stabilnosti.

Primijenjeni horizontalni i vertikalni elementi trase:

min. horizontalni radijus Rmin = 450 m
najmanja duljina kruznog luka Lmin = 150m
parametar klotoide na prijelaznici Anmin =200 m
duljina klotoide Lmin =47 m
Max uzduzni nagib nivelete imax = 6,0 %

Minimalni radijus vertikalnog zaobljenja
Konveksni Rmin= 3200 m
Konkavni: Rmin= 2100 m
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1.3.1. RASKRIZJA | OBJEKTI NA TRASI

Na promatranoj dionici predvideno je ukupno 3 nova raskrizja. Sva raskrizja su u razini i
projektirana su kao kruzna raskriZja promjera 40,00 m. Planirana raskriZja predvidena su na
sljede¢im lokacijama km 0+000,00, km 0+983,00 i km 8+735,00. Na svim raskriZjima
projektirati ée se cestovna rasvijeta.

U zoni kruZznog raskrizja 2 u km 0+983,00 u naselju Batina potrebno je projektirati zidove zastite
od buke prema proracunu na stvarnom modelu ceste i snimku postojecih objekata koji ¢e se
izvesti u sljedec¢im fazama izrade projektne dokumentacije.

U zoni kruznog raskrizja 2 potrebno je izvrSiti otkup k.€.br. 115/4 k.o. Batina te ukloniti obiteljsku
kucu i objekte sa iste kako bi se osigurala preglednost u zoni raskrizja.

U km 8+298,00 projektiran je priklju¢ak poljskog puta koji presijeca trasu ceste

1.3.2. KOLNICKA KONSTRUKCIJA

Za projektno razdoblje od 20 godina predvida se fleksibilna kolni¢ka konstrukcija za tesko
prometno optereéenje s odgovaraju¢im habajuéim slojem od asfaltbetona, bitumenskim
nosivim slojem i slojem od nevezanog kamenog materijala.

1.3.3. ODVODNJA

Odvodnja obilaznice se predvida kao kombinacija otvorenog i zatvorenog sustava odvodnje.

Zatvoreni sustav odvodnje podrazumijeva kontrolirani prihvat vode putem rigola, slivnika,
revizijskih okana i kanalizacije ¢ime se prikupljena voda odvodi do separatora ulja i masti po
potrebi te se ispusta u prirodne recipijente. Otvoreni sustav obuhvaca izgradnju cestovnih
jaraka uz nozicu nasipa te cijevnih propusta.

Konacno definiranje sustava odvodnje bit ¢e nakon izrade studije utjecaja na okoli§ u kojoj ¢e
se utvrditi potreban stupanj vodozastite postojecih vodotoka. Prema Planu upravljanja vodnim
podrucjima do 2027. godine projektirana trasa nije na podrucju zona sanitarne zastite.

Na dionici od cca km 0+550,00 do cca km +800,00 u koridoru trase ceste prostire se vodotok
Batinski jarak koji meandrira te na dva mjesta presijeca trasu ceste na relativno maloj duljini.

U fazi izrade izradeno je viSe varijanti uredenja stanja vodotoka koji meandrira.

Prema Varijanti 1 izvrSilo bi se izmjeStanje dijela vodotoka Batinskog jarka koji ostaje sa
zapadne strane planirane prometnice u duzini cca 335m. IzmjesStanjem vodotoka izbjegao bi
se moguci negativni buji¢ni tok vodotoka na cestu i objekte. Po ovoj varijanti nije potrebno
izvesti objekte. Korito vodotoka sa istoCne strane zatrpalo bi se i uredilo kao obradiva
poljoprivredna povrsina.

Prema Varijanti 2 izvrSilo bi se izmjeStanje dijela vodotoka Batinskog jarka sa zapadne
planirane ceste s tom razlikom da se zadrzava postoje¢i meandar te da se izvedbom cijevnih
propusta dovodi bioloSki minimum vode u meandar. Ova Varijanta 2 nastala je na temelju
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Cinjenice da se trasa do 1,9 km nalazi u podrucju ekoloske mreZe - podruéje oCuvanja znacajno
za ptice (POP) HR1000004 Donja Posavina, sukladno Uredbi o ekoloSkoj mrezi i
nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloSke mreZze NN80/19.

Prema Varijanti 3, vodotok Batinski jarak se regulira u samoj zoni krizanja s trasom ceste.
Predvidena je izvedba Celi€nog propusta u km 0+550,00 duljine 44,00m i krizanje pod kutom
od 52°. U km 0+773,00 predviden je Celi¢ni propust duljine 30,00m. Kako bi zahvat imao
minimalan utjecaj na podrulje ekoloSke mreze u zoni Batinskog jarka izvrSena je blaga
korekcija trase projektiranjem ,S* zavoja kako bi se povoljnije preslo preko korita vodotoka.
Ovako polozena trasa se zadrzava u koridoru prostorno-planske dokumentacije.

U zoni krizanja s Batinskim jarkom u cca km 1+795,00 potrebno je projektirati propust te izvrSiti
regulaciju uz trasu na kra¢em potezu vodotoka. Na dionici od cca km 4+200,00 do cca km
4+600,00 u koridoru trase nalazi se potok MiSinka ( Polojac). Os trase kre¢e se prema zapadu
te je izbjegnut koridor buji¢nog toka potoka MiSinka. Na dolini se projektira vijadukt MiSinka
duZine cca 288.00 m..

1.3.4. SPOJNE CESTE | POLJSKI PUTEVI

Sve postojece ceste koje presijeca nova trasa potrebno je povezati spojnim cestama. Posebno
je potrebno paziti na prekinute poljske i Sumske puteve koje je sustavom zamjenskih cesta
potrebno povezati i osigurati pristup svim parcelama koje iste gube izgradnjom planiranog
zahvata. Idejnim rjeSenjem je predvideno izmjeStanje takvih puteva na minimalno sedam
lokacija. Paralelni putovi detaljnije ¢e se rjeSavati kroz daljnje faze izrade projekine
dokumentacije.

Postojeéi poljski put u 8+370,00 prelaze se u km 8+298,00 i kriza se s obilaznicom pod
povoljnijim kutom i uz osiguranje bolje preglednosti. Trasa u km 3+520,00 presijeca postojecu
nekategoriziranu cestu izmedu Husaina (Staro Brdo) i Gojila. Kako se na tome dijelu glavna
trasa nalazi u dubokom usjeku, nije racionalno projektirati raskrizje ili nadvoznjak te je
projektirano izmjestanje poljskog puta uz glavnu trasu sa zapadne strane glavne trase u duljini
645m i priklju€ak na lokalnu cestu LC33071 (Kutina — MiSinka -Gojlo).

1.3.5. KOMUNALNA INFRASTRUKTURA

Podaci o postojecoj i planiranoj komunalnoj infrastrukturi preuzeti su iz prostorno-planske
dokumentacije odnosno kartografskih podataka koriStenih pri izradi idejnog rjeSenja.

Procjena investicijskih troSkova za radove na izmjeStanju i zastiti postoje¢ih komunalnih
instalacija izradena je na bazi prethodno navedenih podloga dok ¢e to€an obim radova
potrebnih na izmjeStanju i zastiti postoje¢ih komunalnih instalacija biti definiran temeljem
posebnih uvjeta nadleznih komunalnih poduzeéa koji ¢e biti ishodeni u visSim fazama izrade
projektne dokumentacije za predmetnu gradevinu.

U navedenu procjenu troSkova ukljuCena je i moguca izgradnje cestovne rasvjete na svim
planiranim raskrizjima.

Postoje¢e komunalne instalacije
- 0+200, 0+450 - Elektroenergetski vodovi 35 kV i 110 kV
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- 0+980 - Telekomunikacije
- 8+350 - Magistralni plinovod
- 8+715 - Magistralni plinovod

Potreba izmjestanja i/ili zastite postoje¢ih komunalnih instalacija biti ¢e definirana temeljem
posebnih uvjeta nadleznih komunalnih poduzeéa koji ¢e biti ishodeni u viSim fazama izrade
projektne dokumentacije za predmetnu gradevinu. Projektom je predvidena izgradnja cestovne
rasvjete na svim planiranim raskrizjima te izgradnja elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture
— EKI u koridoru nove trase.
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2. PODACI I OPIS LOKACIJE ZAHVATA

2.1. ANALIZA USKLADENOSTI ZAHVATA S PROSTORNIM PLANOVIMA

Prema administrativno-teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske, planirana izgradnja isto¢ne
obilaznice grada Kutine (u daljnjem tekstu Zahvat), nalazi se na podruc€ju Sisacko-moslavacke
Zupanije, na podrucju grada Kutine.

Podruéje prostornog obuhvata Zahvata regulirano je sljedeéim dokumentima prostornog
uredenja:

- Prostorni plan Sisaéko-moslavacke Zzupanije (SluZbeni glasnik Sisacko-
moslavacke Zupanije broj 4/01, 12/10, 10/17, 12/19, 23/19 — prociSc¢eni tekst,
7123, 20/23 i 8/24 — prociSceni tekst) ),

- Prostorni plan uredenja grada Kutine (,SluZzbene novine Grada Kutine® broj
3/04, 7/06, 1/07, 7/09, 7/11, 2/13, 2/16, 5/18, 8/18 - procisceni tekst, 1/21, 2/21 -
procisceni tekst)

Za zahvat u prostoru: izgradnja Istocne obilaznice Kutine na podruéju Sisacko-moslavacke
Zupanije, Ministarstvo prostornoga uredenja, graditeljstva i drZzavne imovine, Uprava za
prostorno uredenje i dozvole drzavnog znacaja izdala je Potvrdu o uskladenosti zahvata s
prostornim planovima (KLASA:350-02/24-02/5, URBROJ:534-08-2-3-24-3 od 8.0zujka
2024.godine).

2.2. KLIMATOLOSKE | METEOROLOSKE ZNACAJKE

Klimatske projekcije daju izrazenu promijenjivost u srednjem broju dana s maksimalnom
brzinom vjetra ve¢om ili jednakom 20 m/s na podrucju Hrvatske. Za razdoblje 2011.-2040.
godine, promjene za zimsku sezonu ukazuju na moguc¢nost porasta prema scenariju RCP4.5
na Citavom Jadranu te promjenjiv predznak signala prema scenariju RCP8.5. Sve promjene su
relativno male i uklju€uju promjene od -5 % do +10 % dogadaja po desetljecu.

2.3. KVALITETA ZRAKA

Planirani zahvat smjesten je na podrucju koje prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija
prema razinama oneciS¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14) potpada pod
Industrijsku zonu (HR 2). Ova zona obuhvaéa podrucje Brodsko-posavske i Sisacko-
moslavacke zupanije.

2.4. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Prema Geoloskoj karti Republike Hrvatske i Tumacu GeoloSke karte Republike Hrvatske na
podru¢ju SisaCko - moslavaCke nalazi se geoloSka raznolikost, velikog raspona starosti,
pocevsi od razdoblja kvartara pa do prekambrija. Geolo$ki gledano, podrucje grada Kutine se
nalazi u dijelu Panonskog bazena, koji je nastao tijekom kenozoika (geoloskog razdoblja koje
traje od prije 65 milijuna godina do danas). U ovom dijelu Panonskog bazena, prevladava
sedimentna stijena koja je nastala talozenjem rijeCnih, jezerskih i morskih sedimenta, a starost
joj varira od miocena (prije 23 do 5,3 milijuna godina) do pleistocena (prije 2,6 milijuna do 11,7
tisu¢a godina). Osnovni reljefni oblici na podruc¢ju Grada Kutine nastali su u nedavnoj geoloskoj
proSlosti. Osnovno geolosko obiljezje Sireg podrucja jest razvoj najmladih neogenskih naslaga
i bogato zastupliene kvartarne naslage u viSe paragenetskih nizova, odnosno facijesa.
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Sadasniji, najprostraniji i najnizi dio prostora prekrivaju najmladi aluvijalni sedimenti: pijesak i
Sljunak. Oni su razli¢ite debljine i €e$c¢e su prekriveni muljevitim i glinovitim tlom. Najvisi dijelovi
Moslavacke gore sastavljeni su od Skriljavaca paleozojske starosti.

Na predmetnom podrudju, razlikuju se hidrogeoloSke karakteristike Sireg predmetnog podrucja
i to: temeljna gorja, tercijarne sedimentne komplekse te zone kvartarnih naslaga. Prema
Prostornom planu Sisatko — moslavacke zupanije, Grad Kutina ne pripada niti jednom od
podrucja koja predstavljaju opasnost od seizmoloskih aktivnosti, kao to je podruéje najveceg
intenziteta potresa, podruéje tektonskih rasjeda te pretezito nestabilno podrucje.

2.5. VODE

Analiza stanja vodnih tijela na podrucju zahvata izradena je na temelju podataka o Stanju
vodnih tijela prema Planu upravljanja vodnim podrugjima 2021. — 2027. koji su dostavljeni od
Hrvatskih voda putem Zahtjeva za pristup informacijama (KLASA: 008/01/23-01/0000699,
URBROJ: 383-23-1, od 21.kolovoza 2023.).

Planirana trasa ceste nalazi se u Sisacko-moslavackoj Zupaniji, u blizini grada Kutine. Sva
vodna tijela na Sirem podruc¢ju predmetne lokacije pripadaju vodnom podrucju rijeke Dunav
koje ima veliku koncentraciju povrsinskih voda i razgranatu mrezu tekucica. Zahvat prolazi kroz
slivno podruéje rijeka Kutine i Sutle. Podrucje zahvata nalazi se unutar granica sektora ,D*
odnosno unutar podrucja malog sliva ,Lonja — Trebez* koje obuhvaca dio Sisacko-moslavacke

Zupanije i to grad Kutinu.

Planirana trasa presijeca vodno tijelo, CSR00508_000000,lateralni kanal Kutina, vodno tijelo
CSR011055 001485, Polojac te na vodno tijelo CSRN0228 000000, DiSnica. U blizini se
nalaz i vodno tijelo CSRNO00099 000000, Kutinica koje nije pod izravnim utjecajem
predmetnog zahvata Predmetni zahvat nalazi se na podru€ju grupiranog vodnog tijela
podzemne vode CSGN_25 — SLIV LONJA — ILOVA — PAKRA, a pocetak trase u podrucju
grupiranog vodnog tijela podzemne vode CSGI_28 — LEKENIK — LUZANI. Trasa ceste ne
prolazi kroz zone sanitarne za$tite izvorista. Planirana trasa izgradnje isto¢ne obilaznice
Kutine, svojim malim dijelom prolazi kroz podrucje srednje vjerojatnosti pojavljivanja poplava.
Podrucje lokacije zahvata dijelom se nalazi na podrucju s potencijalno znacajnim rizicima od
poplava, a dijelom se ne nalazi na podrucju s potencijalno znacajnim rizicima od poplava.

2.6. TLO I POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Na podrucju Kutine prevladava tlo tipa pseudoglej, koje se klasificira kao kalcij-magnezijeva
luvisol tla. Ovo tlo karakterizira visok sadrzaj gline, srednji do visoki kapacitet za zadrzavanje
vode i visok stupanj razvijenosti strukture. Ova tla su takoder obi¢no alkalna i mogu imati
povecane koncentracije vapnenca.

Pregledom pedoloSke karte RH, na podrucju lokacije zahvata izgradnje isto€ne obilaznice u
Kutini vidljivo je da se lokacija predmetnog zahvata nalazi na poljoprivrednom tlu kategorije P-
3 ograni¢eno pogodna tla. Kategorija P3 koriStenja zemljista predstavlja ostala obradiva tla za
koriStenje u poljoprivredi koja po strukturi Cine nizinski i obronacni pseudoglej, euglej mineralni
hipoglejni i amfiglejni.

Prema pedoloSkom tipu tla na samom podrucju trase prisutan je ve¢inom pseudoglej obronacni
dok je jednim dijelom trase prisutno lesivirano tipicno na ilovacama.

Uvidom u ENVI atlas okolisa te prema CORINE pokrovu zemljista u RH , trasa predmetne
ceste nalazi se najve¢im dijelom na podrucju sukcesije Suma (zemljiSta u zarastanju) te na
podrucju bjelogoricne Sume dok manjim dijelom prolazi kroz podru¢ja mozaika poljoprivrednih
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povrsina i pretezno poljoprivrednog zemljiSta s zna€ajnim udjelom prirodnog biljnog pokrova te
kroz nepovezana gradska podrucja. Podrucje ima odli¢ne uvjete za razvoj poljoprivrede, zbog
blizine rijeke Save i plodnih tala.

Usporedba sa stanjem iz 2012. godine pokazuje da je u 2018. zabiljezeno blago povecanje
povrSina pod sukcesijom Sume, $to upucuje na prirodne procese zarastanja neobradenih
povrSina. Ovaj trend sugerira minimalne promjene u prenamjeni zemljiSta, $to pridonosi
ocCuvanju ekoloSke vrijednosti prostora kroz koji prolazi trasa ceste. Time je zahvat u skladu s
nacelima odrzivog razvoja i smanjenog utjecaja na okolni biljni pokrov tako da je prenamjena
zemljista minimalna.

Najvece povrsine poljoprivrednog zemljiSta pod oranicama na kojima je na podrucju Kutine
najzastupljenija proizvodnja pSenice, je€ma i kukuruza. Uzgoj uljarica, poput suncokreta,
takoder je prisutan u ovom podrucju. StoCarstvo je takoder znacajna grana poljoprivrede na
podrucju grada Kutine.

2.7. SUME | SUMARSTVO

Na temelju karte nacina koristenja zemljista (CORINE klasifikacija zemljiSta — 2018 godina)
fotointerpretacijom digitalnog ortofota, dobivene su povrSine, prostorni raspored i nacin
koristenja zemljista za podrucje zahvata, te na predmetnoj trasi prevladava slijedece: obuhvat
zahvata najvec¢im dijelom prolazi kroz kategoriju zemljista 311 BjelogoriCha Suma, druga
najzastupljenija kategorija nacina koristenja zemljiSta na podrucju zahvata te u njegovoj Siroj
zoni je mozaik poljoprivrednih povrsina koji prevladava na krajnjem sjevernom i juznom dijelu
trase, dok su nepovezana gradska podrucja zabiljezena oko prometnice 33070 Kutina - Husain
— Batina tj. na juznom dijelu trase. Trasa planiranog zahvata na jednoj dionici prelazi preko
vodotoka Batinski jarak i to od stac. 0+550,00 do cca km +800,00. Navedeni je vodotok okruzen
drveéem i grmljem cijelom svojom duZinom te se u kontekstu stanidnih tipova moze zakljuditi
da se radi o Sumskim sastojinama u kojima prevladavaju vrba (Salix sp.) i bagrem (Robinia
pseudoacacia).

Sume na podrugju obuhvata zahvata su u privatnom i drzavnom vlasnitvu, pri éemu privatne
Sume prevladavaju na pocetku i kraju trase planiranog zahvata dok drzavne Sume prevladavaju
na srednjem dijelu obuhvata planiranog zahvata. Sve Sumske povrsine kroz koje prolazi trasa
planiranog zahvata sukladno Prostornom planu uredenja Grad Kutine — Koristenje i namjena
povrsine, odredene su kao gospodarske Sume (S1) i zastitne Sume (S2).

2.8. BIORAZNOLIKOST

Na Sirem podrudju obuhvata zahvata te u $irini radnog pojasa najzastupljeniji stanidni tipovi
prema Karti kopnenih neSumskih stanidta RH 2016. su Sume (NKS kod E.), Mozaci
kultiviranih povrSina (NKS kod 1.2.1.) i Mezofilne Zzivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno
primorskih krajeva (NKS kod D.1.2.1.). Prema karti staniSta RH iz 2004. Sumska staniSta
okarakterizirana su kao Mezofilne i neutrofilne Ciste bukove Sume (NKS kod E.4.5.) i MjeSovite
hrastovo-grabove (NKS kod E.3.1). Vecina prisutnih staniSnih tipova mozai¢nog su tipa te je
unutar radnog pojasa planiranog zahvata prisutno 13 razliitih mozaika staniSnih tipova.
Planirana trasa najveéim svojim dijelom prolazi kroz Sumsko podrucje dok pocetni i zavrdni dio
trase pretezno prolazi kroz mozaike kultiviranih povrSina koji se izmjenjuju s elementima
seoskih naselja i/ili prirodnom i poluprirodnom vegetacijom.
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2.9. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

Na podrudju trase planiranog zahvata ne nalaze se zasti¢ena podrucja prirode prema Zakonu
o zaétiti prirode (,Narodne novine®, br. 80/13, 15/18, 14/19, 127/19). Na udaljenosti od cca 4
km juzno od trase planiranog zahvata nalazi se park prirode Lonjsko polje.

Oba zasti¢ena podrucja smjestena su sjeverozapadno od trase planiranog zahvata.

2.10. EKOLOSKA MREZA

Trasa planiranog zahvata prolazi jednim podru¢jem ekoloSke mreze - podrudje o€uvanja
znacajno za ptice (POP) HR1000004 Donja Posavina, sukladno Uredbi o ekolodkoj mrezZi i
nadleZnostima javnih ustanova za upravljanje podrucjima ekoloske mreze NN 80/19, u duljini
od oko 1,9 km.

U postupku prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolodku mrezu, Ministarstvo gospodarstva i
odrzivog razvoja utvrdilo je (KLASA: UP/I 352-03/23-06/10, URBROJ: 517-10-2-2-23-4,
Zagreb, 9. ozujka 2023.) da je planirani zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu, da se mogu
isklju€iti moguénosti znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve o€uvanja podrucje ekoloske mreze
te da nije potrebno provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekoloSku mrezu.

2.11. DIVLJAC | LOVSTVO

Lokacija planiranog zahvata administrativno je smjestena u Sisaéko-moslavackoj Zupaniji, a u
skladu sa Zakonom o lovstvu (NN 99/18, 32/19, 32/20, 127/24 ) nalazi se na podrucju tri
zupanijska (zajednicka) lovista:lll/111 — Kutina, 111/112 — Gojlo te VII/301 — Brsljanica —
Rogoza.

2.12. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Kulturna bastina navedenog podrudja evidentirana je i valorizirana konzervatorskim studijama
i podlogama za: Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije i Prostorni plan uredenja Grada
Kutine.

Na podrucju izgradnje isto€ne obilaznice Kutine sustavnih arheoloskih istraZivanja na uzem
podru¢je obuhvata dosada nije bilo, Sire podrucje svojim zemljopisnim karakteristikama
pretpostavlja naseljenost u gotovo svim povijesnim i prapovijesnim razdobljima.

U zoni utjecaja predmetnog zahvata evidentirana je sljedeéa vrste kulturno-povijesne bastine:
arheoloSka bastina (arheolo$ki lokalitet — oznaka AL). Tijekom izvodenja zemljanih radova
nuzno je osigurati arheolo$ki i konzervatorski nadzor.

2.13. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Lokacija planiranog zahvata nalazi se unutar administrativnog podru¢ja Grada Kutine u
Sisacko-moslavackoj Zupaniji. Po krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske (Brali¢, . ) s obzirom
na prirodna obiljezja se nalazi unutar krajobrazne jedinice Panonska gorja Hrvatska.

1 Pregled podataka o lovistu: https://sle.mps.hr/huntinggroundpublic/details/189
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Osnovnu fizionomiju krajobrazne jedinice Sjeverozapadna Hrvatska cine izolirani, Sumoviti
gorski masivi, bez dominantnih vrhova; reljefni prelazi postupni, s prstenom brezuljaka.
Naglasci, vrijednosti i identitet prostora proizlaze iz raznolikosti Sumskih vrsta, oCuvanih
potocnih dolina i agrarnih krajolika. UgroZenost i degradacije proizlaze iz lokacijski neprikladne
gradnje na kontaktu Sume i nizih brezuljaka te manjka proplanaka i vidikovaca.

Uzi obuhvat unutar podru&ja Grada Kutine kroz koje prolazi trasa planiranog zahvata se po
krajobraznoj osnovi Zupanije podijeliti na dva krajobrazna podruéja: Krajobrazno podrucje
predgorja Moslavackog i Psunjskog gorja te 2. Krajobrazno podrucje pobrda
Moslavacke gore.

2.14. STANOVNISTVO | GOSPODARSTVO

2.14.1. STANOVNISTVO

Prema Popisu stanovnistva2 iz 2011. godine u Zupaniji Zivjelo je 172.439 stanovnika, $to Cini
4,02 % ukupnog stanovnistva Hrvatske. Grad Glina broji 9.283, Hrvatska Kostajnica 2.756,
Kutina 22.760, Novska 13.518, Petrinja 24.671, Popovaca 11.905 te Sisak 47.768 stanovnika.

Prema popisu stanovnistva iz 2021.godine, na podrudju Zupanije Zivi 139.603 stanovnika, $to
¢ini 3,26% ukupnog stanovnisdtva Hrvatske. Grad Glina broji 7.116, Hrvatska Kostajnica 1.879,
Kutina 19.601, Novska 11.137, Petrinja 19.950, Popovaca 10.255 te Sisak 40.121 stanovnika.

Lokacija predmetnog zahvata nalazi se na podrucju Grada Kutine koji predstavlja najvece
prometno, gospodarsko i trgovacko srediSte mikroregije Moslavine. Prema Popisu
stanovniStva iz 2011. godine u Gradu Zivjelo je 22.760 stanovnika, od kojih je bilo 11.013
muskaraca, 11.747 Zena te 3.582 djece mlade od 14 godina. Prema popisu stanovnistva iz
2021.godine, na podrucju Grada zivi 19.601 stanovnik, od kojih je 9.472 muskaraca, 10.174
Zena i 2.903 djece mlade od 14 godina.

U Gradu Kutini najveci broj stanovnika ima izmedu 60-64 godine Zivota, odnosno 1.548
stanovnika pripada navedenoj skupini. Dobna skupina od 65-69 godina je slijede¢a po broju
stanovnika, dok je tre¢a po redu dobna skupina od 55-59 godina. 1z navedenog je vidljivo kako
je Grad Kutina preteZito nastanjena srednje starom i starom populacijom. Prema popisu
stanovnistva iz 2021. broj zena koje zive u Gradu je nesto vecéi od broja muskaraca te je
zabiljezeno 10.174 Zzena (51,90%) i 9.427 muskaraca (48,01%).

2.14.2. GOSPODARSTVO

Jedan od najvaznijih sektora gospodarstva Kutine je prehrambena industrija. U gradu se
nalaze tvrtke koje se bave proizvodnjom hrane i pi¢a, poput Jamnice, Podravke, i Vindije. Ove
tvrtke zapoSljavaju veliki broj stanovnika Kutine i okolnih podrucja te Cine znaajan dio
gospodarske aktivnosti u gradu. Osim prehrambene industrije, Kutina je vazno srediSte za
metalopreradivacku industriju. Na podrucju grada djeluju tvrtke poput Aluminija, Dalekovoda, i
TLM-a. Ove tvrtke se bave proizvodnjom aluminijskih proizvoda, elektroenergetskom opremom
te proizvodnjom strojeva i alata. Kutina takoder ima razvijeni sektor usluga, koji ukljuCuje
trgovinu, turizam i ugostiteljstvo. Jedna od najvaznijih grana industrije u Kutini je petrokemijska
industrija, koja je smjeStena u tvornici "Petrokemija d.d.". Tvornica je osnovana 1968. godine i
danas je jedan od najvecih proizvoda¢a mineralnih gnojiva i kemikalija u regiji. Tvornica je
takoder i jedan od najvecih poslodavaca u gradu.

2 Drzavni zavod za statistiku, https://www.dzs.hr/hrv/censuses/census2011/censuslogo.htm
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Uz navedene sektore, u Kutini se razvija i nekoliko drugih djelatnosti, poput drvne industrije,
gradevinarstva, tekstilne industrije te informacijske i komunikacijske tehnologije.

2.15. INFRASTRUKTURNI SUSTAVI

Podru&jem Kutine prolaze infrastrukturni koridori medunarodnog i drzavnog znacaja: prometni
i energetski (dalekovodi, naftovodi, plinovodi).

Podruéjem Grada Kutine prolaze sljedece ceste drzavne, Zupanijske i lokalne ceste, a neke od
najvaznijin su: A3 G.P. Bregana (granica Republike Slovenije — Zagreb — Slavonski Brod —
G.P. Bajakovo (granica Republike Srbije) - 306,0 kmte DC 45  Veliki Zdenci (D5) -
GareSnica — ¢vor Kutina (A3), duljine 43,61km

Podruéjem Grada Kutine prolazi Zeljezni¢ki promet i to medunarodna pruga M 103 Dugo Selo
— Novska, duljine cca 13,7 km s kolodvorima u Kutini i Banovoj Jaruzi, te stajalistima u
Repusnici i llovi te lokalna pruga L204 Banova Jaruga — Daruvar — P¢&eli¢ duljine 6,1 km.

Podruéje Kutine uklju€eno je u elektroopskrbni sustav preko transformatorskog postrojenja TS
110/35 kV ,Kutina“ i TS 110/35 kV ,Meduri¢“. Glavni distributer elektricne energije je HEP
Operator distribucijskog sustava d.o.o0. Zagreb, distribucijsko podrucje Elektre Kriz, te postoje
i elektroenergetska postrojenja i vodovi koji su u vlasnidtvu Petrokemije d.d. i Hrvatskih
Zeljeznica.

Podru¢jem Grada prolaze i sljedeci dalekovodi: DV 110 kV duljine 53,5 km, DV 220 kV duljine
21,1 km i DV 400 kV DS duljine 16,3 km.

Podrucjem prolaze Jadranski naftovod Sisak — Slavonski Brod — Sotin i magistralni naftovod
Kozarice — Struzec — Sisak, koji se nalaze u koridoru autoceste A3 s njene juzne strane. Od
postojec¢ih naftnih polja sirova nafta se otprema prikljuénim naftovodima do otpremnih stanica
i do Rafinerije Sisak. Magistralnog naftovoda u duljini od 10,6 km i magistralnog naftovoda za
medunarodni transport u duljini od 10,7 km ugradeni su na podrucju Grada Kutine.

Tvrtka ,Moslavina“ d.o.o. Kutina upravlja vodoopskrbom i odvodnjom na podrucju Grada.

2.16. ANALIZA ODNOSA ZAHVATA PREMA POSTOJECIM | PLANIRANIM
ZAHVATIMA

Prema vazecoj prostorno planskoj dokumentaciji te uvidom u drugu dostupnu dokumentaciju
u okruZenju lokacije zahvata nema planiranih novih zahvata, kao ni postoje¢ih zahvata i
objekata s kojim bi zahvat izgradnje isto¢ne obilaznice Kutina imao mogucih meduutjecaja.

2.17. PRIKUPLJENI PODACI | PROVEDENA MJERENJA NA LOKACIJI
ZAHVATA

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (NN 61/14, 3/17), obveza prikupljanja
raspolozivih podataka o stanju okoliSa podrazumijeva i terenski obilazak koji je potrebno
provesti u svrhu pribavljanja podataka o okoliSu, koji nedostaju, a bitni su za analizu stanja
okoliSa. U tu svrhu proveden je terenski obilazak 19.10.2022.
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2.18. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA ZA VARIJANTU ,,NE CINITI :
NISTA“ ODNOSNO PRIKAZ MOGUCIH PROMJENA STANJA OKOLISA
BEZ PROVEDBE ZAHVATA

Posljedice scenarija ,ne Ciniti nista" podrazumijevaju izostanak svih gospodarskih koristi koje
nosi izgradnja isto¢ne obilaznice u duljini od otprilike 8,75 km.

Postoje¢a drzavna cesta DC45 dijelom svoje trase prolazi centralnim zonama Grada Kutine
§to rezultira velikim tranzitnim i lokalnim prometnim optereéenjem. Prolazak tranzitnog prometa
uzrokuje prometne guzve, slabiju proto€énost i sigurnost, sukob tranzitnog i lokalnog prometa
te povecanu zagadenost i buku.

Izgradnjom predmetne trase tranzitni promet ¢e se izmjestiti iz samog srediSta grada
izgradnjom sustava obilaznica. Izgradnjom ove obilaznice prometno ¢e se rijeSiti kriticnha
dionica drzavne ceste DC45, &to ¢e joj povecati prometno — tehniCku i sigurnosnu razinu
usluge, a grad ¢e se osloboditi prometnih guzvi, buke i zagadenja.

Varijantom ,ne Ciniti nista“ ne¢e doc¢i do prenamjene kopnenih stani$nih tipova koji se nalaze
na podruéju obuhvata zahvata, odnosno ne¢e doc¢i do degradacije i trajnog gubitka oko 42,31
ha prisutnih staniSnih tipova. Takoder, varijantom ,ne Ciniti nista“ ne¢e doci do potencijalne
opasnosti od introdukcije invazivnih vrsta kao i mogucim akcidentima poput oneciSc¢enja uljima,
opashim tvarima, otpadnim i sanitarnim vodama na gradiliStu. Takoder, ne¢e doc¢i do dodatne
fragmentacije stanista. Niti do negativnog utjecaja na lokalno prisutnu faunu poput stradavanija,
uznemiravanja i gubitka pogodnog stanista pojedinih vrsta jer e izostati utjecaji novonastale
prometne situacije u vidu koristenja prometnice, poveéane buke, vibracija tla te povecane
prisutnosti ljudi tijekom izgradnje i koriStenja zahvata.

Za varijantu ,ne Ciniti nista“, odnosno u sluaju da zahvat ne bude proveden, stanje okolisa,
posebno vodnih tijela, vjerojatno ¢e ostati nepromijenjeno ili bi se moglo pogorsati zbog
prirodnih i antropogenih utjecaja. Bez provedbe zahvata, lateralni kanal Kutina, koji ve¢
pokazuje loSe stanje po pitanju dusika, fosfora i BPK5, mogao bi dodatno pogorSati kvalitetu
vode zbog utjecaja poljoprivrede i ispustanja komunalnih otpadnih voda. Na taj nacin, varijanta
,ne Ciniti nista“ ne rjeSava postojeée probleme i ostavlja vodna tijela izloZzena daljnjim
negativnim utjecajima uslijed razvoja regije, $to bi moglo dovesti do povecanja zagadenja i
ugrozavanja ekoloskog statusa tih vodenih tijela.

U varijanti "ne Ciniti nidta tlo i poljoprivredna zemljiSta na podrucju planirane trase ostaju u
trenutnom stanju, bez dodatnog utjecaja izgradnje. Ova varijanta podrazumijeva da ne¢e doci
do intervencija u zemljiSte, Sto znali da nema fragmentacije, prenamjene, ostecenja ili
oneciS¢enja tla povezanih s gradevinskim radovima. Bez zahvata na tlu, izbjegava se
ostec¢enje humusnog sloja, zbijanje tla i promjene koje bi mogle utjecati na poljoprivredne
procese. Tlo i poljoprivredne povrsine ostaju povezane u svojim prirodnim i funkcionalnim
cjelinama, bez prekida koje bi stvorila trasa ceste. Buduci da nema gradevinskih aktivnosti,
smanjuje se mogucénost onecidéenja tla opasnim tvarima poput goriva, ulja ili gradevinskog
otpada. Ova varijanta omoguc¢ava o€uvanje postojecih poljoprivrednih povrSina bez gubitka
obradivog zemljista za infrastrukturalne svrhe. lako varijanta ima pozitivan utjecaj na o€uvanje
tla, s druge strane ne doprinosi prometnom povezivanju i moze imati Siri negativni utjecaj na
lokalni razvoj zbog nedostatka infrastrukture.
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Odabirom varijante ,ne Ciniti nidta“, nece doci do zauzimanja Sumskih stanista, sto znaci da
nec¢e doci do gubitka drvne zalihe i opéekorisnih funkcija Suma u gospodarskim jedinicama
kroz koje prolazi trasa planiranog zahvata. Takoder, nece se povecati rizik od erozije i klizista
uslijed uklanjanja Sumskih povrsina, niti ¢e biti prijetnje Sirenju i uvodenju invazivnih stranih
biljnih vrsta zbog kretanja gradevinskih strojeva. Ne¢e do¢i ni do oste¢enja Sumskih rubova niti
fragmentacije ekosustava jer se gradevinski radovi neCe provoditi. Varijantom nece doci do
izmjena vodnog rezima, a posljediéno ni do promjena u Sumskim zajednicama.

U slu€aju varijante ,ne ¢&ini nista“, ne¢e doéi do gubitka povrSina lovidta niti smanjenja
lovnoproduktivnih podrucja. lako bi izgradnja ceste dovela do fragmentacije stanista divljaci, u
varijanti ,ne ¢ini nista“ nece do¢i do ometanja migracijskih koridora zbog mehanizacije, buke,
prisutnosti ljudi ili svjetlosnog onecid¢enja. Takoder, nece biti odte¢enja lovnogospodarskih
objekata niti negativnhog utjecaja na vodene elemente, poput zatrpavanja poijilista i izvorista. U
varijanti ,ne ¢ini nista“, izostali bi negativni u€inci poput kolizije divljaéi s vozilima, fragmentacije
stanista te svjetlosnog i zvuénog onecidcenja koji bi nastali u slu€aju izgradnje prometnice.

Varijantom ,ne Ciniti nista“ nece doc¢i do promjene dinamike mikroreljefa usjecima i nasipima,
promjene toka vodotoka Batinski jarak i Husainac, gubitka koridora Sumske vegetacije niti
promjene karaktera krajobraza, boraviSnih kvaliteta i izmjene boraviSnih kvaliteta linearnim
plohama prometnice, volumenima vijadukata i barijera za za$titu od buke.

Prostorno-prometno-gradevinska studija cestovne mreZe na podruéju Grada Kutine" provela
je detaljnu analizu varijantnih rjeSenja za isto¢nu obilaznicu grada, pritom utvrdivSi da je
postojeée stanje cestovne infrastrukture neodgovarajuc¢e. Zbog intenzivhog preklapanja
lokalnog i tranzitnog prometa u centru Kutine, narocito velikog udjela teretnih vozila, prometno
optereéenje uzrokuje zaguSenja, povecava razinu buke i zagadenja te smanjuje sigurnost za
sve sudionike u prometu.

U studiji su razradene Cetiri moguce trase obilaznice koje su ocijenjene prema kljucnim
kriterijima, ukljuCujuci tehniCke karakteristike, troSkove izgradnje, utjecaj na okoli$ i oCekivane
koristi u smanjenju prometnog opterecenja u gradu. Pored ovih opcija, razmatrana je i varijanta
,ne Ciniti nita,“ koja bi znacila zadrzavanje postojeceg stanja. Studija je utvrdila da bi takav
scenarij ostavio problemati¢ne uvjete prometa u centru nepromijenjenima, a uz daljnji razvoj
regije i oCekivano povecanje prometa, doslo bi do dodatnog pogorsanja situacije, povecavajuci
zastoje i rizike po sigurnost.

Varijanta ,ne Ciniti nista“ znacila bi nastavak trenutnih problema s prometnim optere¢enjem
kroz srediSte Kutine, Sto utjeCe na kvalitetu Zivota stanovniStva zbog buke, zagadenja i
smanjene sigurnosti. Takva situacija moze smanijiti atraktivnost podrucja za nove stanovnike.
S gospodarskog aspekta, zadrzavanje postojecih prometnih uvjeta uzrokuje guzve i povecava
troSkove prijevoza, $to moze smanijiti privlaCnost regije za investitore i usporiti gospodarski
razvo;.

Na temelju viSekriterijalne analize, odabrana je najpovoljnija varijanta obilaznice, koja najbolje
zadovoljava potrebe za smanjenjem tranzitnog prometa u urbanom dijelu Kutine, poveéanjem
sigurnosti i poboljSanjem kvalitete Zivota. Odabrana trasa preporucena je za daljnji razvoj
projekta jer predstavlja optimalno rieSenje s obzirom na ucinkovitost, odrzivost i dugorocne
koristi za grad.
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3. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS TIJEKOM GRADENJA
| KORISTENJA ZAHVATA

3.1. UTJECAJ ZAHVATA NA KLIMATSKE PROMJENE | KLIMATSKIH
PROMJENA NA ZAHVAT

S obzirom na kratkotrajne emisije stakleniCkih plinova tijekom izgradnje te Cinjenice da se
uslijed koriStenja zahvata ne o€ekuje neto povecanje emisija staklenickih plinova iz prometa,
a Strategijom niskouglji¢nog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu
oCekuje se i postupna dekarbonizacija prometa, ocjenjuje se da provedba projekta neée znatno
utjecati na pitanja u podrucju klimatskih promjena.

Analizom utjecaja klimatskih promjena na zahvat utvrdena je umjerena ranjivost zahvata na
sliedeCe ucCinke odnosno opasnosti: promjene prosjecnih (god/sez/mj) koli¢ina oborina,
promjene u ucCestalosti i intenzitetu ekstremnih koliina oborina i pojave oluja uklju€ujuéii olujne
uspore. S obzirom da i u sadasnjem stanju postoji odredena izlozenost prometnica prema
pojavi oluja i intenzitetu povremenih ekstremnih koli€ina oborina, zaklju€uje se da klimatske
promjene mogu te uclestalosti i intenzitet povecati, odnosno postoji umjerena izloZenost
zahvata klimatskim promjenama.

Zaklju€no, s obzirom da provedba projekta neée znatno utjecati na pitanja u podrucju klimatskih
promjena te da klimatske promjene neée imati znatan utjecaj tijekom koriStenja zahvata,
zakljuCuje se da zahvat nece znaCajno utjecati na klimatske promjene te je otporan na
klimatske promjene.zahvata.

3.2. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom izgradnje planirane prometnice u zrak ¢e se emitirati produkti izgaranja goriva u
motorima gradevinskih strojeva i kamiona, medu kojima su u pogledu utjecaja na zrak
najznacajnije emisije dusikovih oksida (NOx) i ¢estica (PM10, PM2,5). Emisije onecid¢ujucih
tvari u ispusnim plinovima gradevinskih strojeva i vozila na gradiliStu su promjenijive jer ovise
o vrsti i broju strojeva koji se trenutno koriste, odnosno o intenzitetu gradevinskih radova.
Povecane koncentracije oneciSc¢ujucih tvari oCekuju se lokalno u blizini radnih strojeva te
transportnih putova za kretanje strojeva. Uz postivanje tehnoloske discipline ne ocekuje se
njihov negativan utjecaj na okolna naseljena podrucja. Takoder treba naglasiti da se radi o
priviemenom utjecaju koji prestaje po zavrSetku izvodenja radova. Kretanje vozila izvan
gradilidta tj. vanjski transport tijekom izgradnje zahvata premali je da bi utjecao na pogorsanje
kvalitete zraka.

lako se ne oCekuje utjecaj od izgradnje zahvata na kvalitetu zraka u okolici zahvata, sukladno
dobroj radnoj praksi daju se standardne mjere zastite koje se provode na gradilitima s ciliem
smanjenja prasenja na najmanju moguc¢u mjeru. Nastanak i Sirenje prasine s gradilista moguce
je zna€ajno smanijiti ograniCenjem brzine vozila na podrucju gradiliSta te vlazenjem deponija
zemlje i otvorenih skladista (deponija) sipkog materijala za suha i vjetrovita vremena dok se
pranjem kota¢a kamiona prije izlaska na asfaltiranu prometnicu sprieCava raznoSenje zemlje
izvan gradilista.

KoriStenjem planirane prometnice prema projektnim osnovama danim u ldejnom rjeSenju necCe
se narusiti postojeca kvaliteta zraka koja je na lokaciji zahvata i njegovoj uZoj okolici, ocijenjena
| kategorijom. Zbog toga se za projektom definirano prometno optereéenje, predmetna
prometnica i njezina izgradnja smatra prihvatljivim.
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3.1. UTJECAJ NA VODE

Predmetni zahvat nalazi se na podrucju grupiranog vodnog tijela predmetni zahvat nalazi se
na podruéju grupiranog vodnog tijela podzemne vode CSGN_25 — SLIV LONJA — ILOVA —
PAKRA, dok je pocetak trase u podrucju grupiranog vodnog tijela podzemne vode CSGI_28 —
LEKENIK - LUZANI. Planirana trasa ne nalazi se u zoni sanitarne zastite.

Vodotok Batinski jarak regulira se u zoni krizanja s cestom uz postavljanje &eli¢nih propusta
duljine 44 m (km 0+550,00) i 30 m (km 0+773,00). Blagom korekcijom trase kroz ,S* zavoj
smanjen je utjecaj na ekoloSku mrezu. Spiralni propusti i oblaganje pokosa (5 m) omoguéuju
prelazak bez izmjestanja toka. Predvideni su i cijevni propusti za povremene buiji¢ne tokove, a
utjecaj je ocijenjen kao malen. Tijekom gradnje moguci su privremeni negativni utjecaji na vode
zbog uklanjanja humusa i rizika od izlijevanja Stetnih tvari (goriva, maziva). Do oneciS¢enja
moze doéi zbog nepazljivog rada ili neadekvatnog zbrinjavanja otpadnih voda. Pravilno
uredenje gradiliSta i primjena zastitnih mjera smanijit ¢e rizik na minimum.

Tijekom koritenja ceste dolazi do stalnog onecis¢enja zbog ispusnih plinova, ulja i industrijske
soli zimi. Oborinske vode ispiru te tvari, pa se unutarnje vode s ceste smatraju onecis¢enima.
Provedbom propisanih mjera negativni utjecaj na povrdinske vode svest ¢e se na minimum.
Izgradnja ceste pozitivho utjeCe na sigurnost prometa i smanjuje vjerojatnost akcidenata. S
obzirom na loSe stanje vodnog tijela Lateralni kanal Kutina, klju¢no je sprijeCiti daljnje
pogorsanje provedbom zastitnih mjera.

3.2. UTJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Glavni oCekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog zahvata,
kada ¢e doéi do trajne prenamjene odnosno do trajnog narusavanja zemljiSnog pokrova i
gubitka proizvodnje na tom zemljistu. Provodenje radova izgradnji trase dovest ¢e do trajnog
naruSavanja strukturnih osobina tala i gubitka njegovih funkcija.

Izgradnjom ceste nastupiti e trajno i ireverzibilno oStecenje i tla na toj povrsini se nece modi
vratiti u prvotnu funkciju. Takoder, moguc je gubitak poljoprivrednih resursa pri ¢emu dolazi do
trajnog naruSavanja zemljiSnog pokrova i gubitka proizvodnje na tom podrucju. Neizbjezno,
do¢i ¢e do usitnjavanja odredenog broja privatnih parcela sto ¢e otezati poljoprivrednu
proizvodnu na tom podruéju. Tijekom izgradnje, humusni horizont tala koja ¢e biti obuhvaéena
zahvatom bit ¢e uklonjen, a za posljedicu ¢e imati gubitak prirodnih fizikalno-kemijskih
karakteristika tala. Kod donjih horizonata doc¢i ¢e do sabijanja pa ¢e svi tipovi tala u potpunosti
izgubiti svoje strukturne i proizvodne karakteristike.

Utjecaj na tlo tijekom koristenja predmetnog zahvata znacajno je manji nego prilikom izgradnje
zahvata. PovrSine na kojima nije doSlo do trajne prenamjene, potrebno je nakon zavrSetka
radova saniranjem vratiti u prvobitno stanje. Uslijed odvijanja prometa najveéi utjecaj odnosi
se na emisiju teSkih metala (Pb, Cu, Cr, Ni, Zn i Cd) koji dospijevaju u tlo, a vezani su s
procesima izgaranja, troSenja guma i ko¢nica te korozije. Poseban utjecaj predstavlja zimsko
odrzavanje prometnice odnosno primjena soli za odledivanje kolnika (poglavito NaCl) koja
moze djelovati na povecan unos Na-iona u adsorpcijskom kompleksu tla. Zbog toga ¢e
vjerojatno doc¢i do znatnog smanjenja koristenja proizvodnog potencijala tla u takvom koridoru.
U zoni utjecaja predmetne dionice na okolno tlo prisutna je i opasnost od tekucih tvari, osobito
uz samu trasu dionice. Od tekucih tvari to su pogonska goriva, motorna ulja, deterdzenti,
tekuc¢ine za rashladne sustave, itd.

Izgradnja ceste uzrokuje fragmentaciju poljoprivrednog zemljista, ¢ime se naruSava prostorna
cjelovitost parcela. U podrucju Kutine, vazna je i erozija tla, koja moze biti pojaCana
fragmentacijom povrsina uslijed novih infrastrukturnih projekata. Fragmentacija doprinosi
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oStecenju tla jer mijenja prirodne tokove vode, uzrokuje gubitak humusnog sloja i moze smanijiti
sposobnost tla za zadrzavanje vode. Kontaminirano i degradirano tlo u Kutini predstavlja
izazov za buducu poljoprivrednu upotrebu i zahtijeva pazljivo planiranje mjera o€uvanja i
sanacije kako bi se o¢uvala njegova kvaliteta.

Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i poljoprivredno zemljiste
biti e trajnog i lokalnog karaktera ali niskog intenziteta.

3.3. UTJECAJ NA SUME | SUMARSTVO

Tijekom izgradnje zahvata dolazi do trajnog gubitka Sumskih povrSina zbog izravnog
zaposjedanja Sumsko-proizvodnog zemljista, posebno oko osi planirane prometnice, nasipa,
usjeka i spojnih cesta, pri €emu je najveci gubitak zabiljeZzen u drzavnim Sumama, to€nije u
Kutinskim prigorskim Sumama. Najveci pojedinaéni gubitak odnosi se na uredajni razred
sjemenjace kitnjaka, dok su ostali gubici maniji. U privatnim Sumama najvecéi gubitak biljezi se
u Kutinskim brdskim Sumama u uredajnom razredu kitnjaka. lzgradnja zahvata uzrokuje i
gubitak drvne zalihe, pri ¢emu je najveci postotni gubitak zabiljeZzen u malim odsje¢cima s
gotovo potpunim uklanjanjem zalihe. Kao posljedica zaposjedanja Sumskog zemljiSta dolazi i
do gubitka opéekorisnih funkcija Suma, uklju¢ujuéi utjecaj na klimu, plodnost tla, kvalitetu voda
i zastitu od erozije. Izgradnja dva vijadukta, Miginka i Sartovac, djelomiéno smanjuje ukupni
gubitak Sumskih povrsina, buduci da se uklanja drve¢e samo na lokacijama potpornih stupova.
Postoiji rizik od nastanka erozije i kliziSta, osobito na nagibima vec¢im od deset stupnjeva, zbog

kljuCne za stabilizaciju tla i sprieCavanije klizista.

Povecani promet na prometnici moze dovesti do potencijalno negativhog utjecaja oneciS¢enja
Sumskog tla $to je osobito zna¢ajno u slu€aju incidentnih situacija zagadenja tla. Medutim, uz
sve preventivne mjere, aktivni promet na trasi planiranog zahvata nece imati znacajniji utjecaj
na oneciScenje Sumskog tla i zajednica.

3.4. UTJECAJ NA BIORAZNOLIKOST

Na podrudju izravnog utjecaja tijekom izgradnje zahvata oCekuje se trajni gubitak stanista.
Tijekom faze pripreme i izgradnje planiranog zahvata mogudéi su privremeni izravni utjecaji tj.
naruSavanje stanisnih uvjeta radom mehanizacije unutar uZze zone obuhvata zahvata i trajni
izravni utjecaji na stanista i postojecu floru koji bi nastali kao posljedica gubitka stanista uslijed
izgradnje planirane ceste (unutar obuhvata samog zahvata). Privremeni utjecaji ocituju se u
vidu ostecivanja okolnog radnog prostora zbog uspostave gradiliSta, izgradnje i koriStenja
pristupnih putova, odlagalista materijala te prostora za parkiranje vozila i kretanje
mehanizacije, koji dovode do privremenog gubitka biljnih zajednica zbog uklanjanja biljnog
pokrova i ravnanja terena. Uklanjanje vegetacije i gradevinski radovi tijekom izgradnje
prometnice privremeno uzrokuju gubitak staniSta, uznemiravanje faune i fragmentaciju
Sumskih i otvorenih staniSta, $to moze utjecati na kretanje, gnijezdenje i lovne strategije
Zivotinja. Posebno su pogodene strogo zasticene vrste ptica, sisavaca, vodozemaca i
gmazova, pri ¢emu je utjecaj najizrazeniji tijekom reproduktivhog razdoblja. lako je rije¢ o
privremenom i lokaliziranom utjecaju, oCekuje se da ¢e se prirodnim procesima vegetacija
oporaviti, a zivotinje ponovno Koristiti podrucje, Sto Cini utjecaj prihvatljivim.

Tijekom koriStenja i redovitog odrZzavanja prometnice i pojasa uz trasu, moguci utjecaji na floru,
vegetaciju i stanista nastaju uslijed odvijanja cestovnog prometa. Glavne negativne utjecaje
predstavljaju degradacija tla te izvori oneliS¢enja zraka, supstrata (tlo), povrSinskih i
podzemnih voda koji, povezano s prometnom, uzrokuju pad kvalitete prisutnih staniSnih tipova
u pojasu uz buducu prometnicu. Moguci su i negativni utjecaji uslijed emisije Stetnih tvari pri
odrzavanju i koriStenju prometnice u kojima Stetne tvari dospiju u okolno tlo ispiranjem
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oborinama. TaloZenje Eestica te promjene u sastavu tla mogu dovesti i do promjena u vegetaciji
te uzrokovati degradaciju staniSta u rubnom pojasu uz cestu. Posljedicno moze doc¢i do
promjena u vegetaciji te pada kvalitete i/ili degradacije stani$ta u rubnom pojasu uz cestu,
odnosno na uzem podru¢ju obuhvata zahvata. UzevSi u obzir lokaliziranost zahvata te
postivanje primjerenih pravila odrzavanja iste, potencijalni utjecaji tijekom koristenja zahvata
procijenjeni su kao prihvatljivi. Nadalje, fragmentacija stanista i efekti prepreke glavni su
negativni utjecaji cestovne infrastrukture na bioraznolikost jer ometaju migracije i protok gena,
$to moze dovesti do smanjenja populacija. Planirani vijadukti Mi§inka i Sartovac osiguravaju
funkcionalne prolaze za sve skupine Zzivotinja, smanjujuéi negativan ucinak fragmentacije.
Dodatne maodifikacije na propustima omogucit ¢e prolaz malim sisavcima, gmazovima i
vodozemcima, ¢ime se utjecaj fragmentacije usjeka i nasipa smatra prihvatljivim. Takoder,
izgradnja propusta na vodotocima i postavljanje neprozirnih bukobrana dodatno umanjuju
negativne posljedice na lokalnu faunu.

3.5. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

Na podrudju trase planiranog zahvata ne nalaze se zasti¢ena podrucja prirode prema Zakonu
o zastiti prirode (,Narodne novine®, br. 80/13, 15/18, 14/19, 127/19).

S obzirom na lokaliziranost predmetnih utjecaja planiranog zahvata, odnosno ograni¢enog
dosega utjecaja koji ne doseze do zasticenih podrucja prirode, neée biti znacajnih negativnih
utjecaja na zasticena podrucja prirode tijekom izgradnje i koridtenja zahvata.

3.6. UTJECAJ NA DIVLJAC | LOVSTVO

Tijekom izgradnje zahvata, do¢i ¢e do trajnog gubitka povrdina lovista, smanjenja
lovnoproduktivnih podruéja i ometanja migracijskih koridora divljagi, §to moZe negativno
utjecati na populacije divlja¢i. Gubitak lovista i lovnoproduktivne povrSine u lovistima 111/112
Gojlo, VII/301 Brsljanica — Rogoza i Ill/111 Kutina bit ¢e manji od 20%, pa revizija
lovhogospodarske osnove nije potrebna. Utjecaj buke i svjetlosnog oneciséenja u fazi izgradnje
bit ¢e privremen, dok ¢e divlja¢ nakon zavrSetka radova povratiti svoje aktivnosti. Prometnica
prolazi kroz naseljena podrucja gdje lov nije dopusten, Sto smanjuje negativan utjecaj na lovno
gospodarenje. Potrebno je poduzeti mjere zastite vodnih elemenata kako bi se sprijecilo
njihovo zatrpavanje, ¢ime bi se osigurao pristup divljaci vodi.

Kolizija divljaci s vozilima moze uzrokovati Stetu na vozilima i divljaci, stoga je vazno primijeniti
mjere zastite poput postavljanja prometnih znakova i pracenja stradavanja divljadi.
Fragmentacija stanidta zbog izgradnje prometnice moze ometati migracijske koridore i pristup
vodi, Sto negativho utje€e na zdravlje populacija divljaCi. lako vecéina nasipa i usjeka nece
ometati divljag, na nekoliko lokacija mogu se stvoriti fiziCke barijere. Planirani vijadukti MiSinka
i Sartovac omoguéit ¢e siguran prijelaz divljagi, smanjujuéi negativne utjecaje na staniste.
Projekt ne ukljuCuje zastitnu zi€anu ogradu, ¢ime se smanjuje fragmentacija stanista. Emisije
svjetlosti i buke mogu imati umjereni utjecaj na divlja¢, ali se smatraju prihvatljivima zbog
smanjenog rizika od sudara.

3.7. UTJECAJ NA KULTURNO-POVIJESNU BASTINU

U zoni s izravnim utjecajem utvrdeno je postojanje Cetiri (4) arheoloSka lokaliteta, koji su
izravno ugrozeni planiranom izgradnjom. U zoni s neizravnim utjecajem nisu evidenirani
arheoloski lokaliteti.

Trasa buduce istoCne obilaznice grada Kutine, duljine 8 750 m, prolazi podru¢jem jugoistocnog
prigorja Moslavacke gore. lako se ve¢ desetlie¢ima na moslavackom podruc¢ju obavljaju
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arheoloska istrazivanja i rekognosciranja, prvenstveno od strane Muzeja Moslavine koja su
pruzila nova saznanja o naseljenosti ovog kraja od pretpovijesnih vremena do danas, na uzem
promatranom podrucju zasad u velikoj mjeri nedostaju saznanja o nalazistima iz bilo kojeg
razdoblja. Zbog toga su rezultati ovog terenskog pregleda — otkrice triju arheolo3kih nalazista
—izuzetno znacajna, buduci da upotpunjuju arheoloSku sliku jugoisto¢nog prigorja Moslavacke
gore. Na mogucénost otkri¢a novih i zasad nepoznatih arheolo$kih lokaliteta tijekom zemljanih
radova upucuju evidentirani lokaliteti, kao i slaba istrazenost podrucja. Sustav mjera zastite
arheoloske baStine obuhvaca probna arheoloSka istrazivanja te osiguravanje arheoloskog
nadzora s ciljem utvrdivanja ugrozenosti potencijalnih lokaliteta.

Predvidenim sustavom mjera zastite moguce je ukloniti negativan utjecaj na arheolosku
bastinu te se predloZena trasa obilaznice, moze prihvatiti. Tijekom koriStenja i izgradnje
zahvata ne o€ekuju se negativni utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu.

3.8. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Nosioci krajobrazne raznolikosti kroz strukturne znacajke krajobraza na podruéju lokacije
zahvata su povrsinski pokrov, brezuljkasti reljef te identitet krajobraza.

Dinamika reljefa je blago razgibana - trasa prelazi preko niza manijih dolina. Pri tome ¢e se doci
do izravne izmjene korita i obalnih struktura uz povremene tokove i potok Batinski jarak
(Husainac). S obzirom na veci broj manjih promjena reljefa odnosno potrebe za izradom
nekoliko vecih usjeka utjecaj na reljef je procijenjen je kao umjeren do jak.

Planirana prometnica gotovo cijelom trasom prolazi kroz podrucje pod Sumom. Najvecéim
dijelom koridor trase prolazi kroz Sumske zakrpe ili krajobraz zatvorenog tipa, gdje postojeée
Sume formiraju bliske rubove koji zatvaraju krajobraznu sliku. Postojeée krajobrazne slike na
ostalim dijelovima koridora trase formiraju razvedena konfiguracija terena, Sumovitost te
otvaranje vizura na krajobrazne uzorke poljoprivrednog zemljidta u odnosu s naseljima i
Sumskim povrSinama, Sto se prvenstveno odnosi na zavrSni dio trase (u blizini naselja
Sartovac) i heterogenom dijelu koridora, u blizini naselja Gojlo i Husein.

Utjecaj na tokove vodnih tijela se izravno o ituje kroz postavljanje &eli¢nih spiralnih propusta i
oblogu pokosa uljeva i izljeva u duljini 5 m na mjestu prelaska preko vodotoka Batinski jarak.
Spiralnim propustima je izbjegnuto izmjestanje vodotoka. Oblaganjem korita ée se djelomiéno
izgubiti prirodnost povrSinskog pokrova, no primjenom ovog tehni¢kog riedenja nema potrebe
za regulacijom korita izmjeStanjem toka. Na nekoliko lokacija na trasi predvideno je
postavljanje cijevnih propusta na mjestima prelaska preko povremenih / buji¢nih tokova. S
obzirom na minimalan gubitak pokrova i zadrZzavanje postoje¢eg meandra utjecaj je ocijenjen
kao zanemariv do malen.

Ukupni utjecaj planiranog zahvata na strukturne znacajke krajobraza procijenjen je kao
umijeren do jak, uglavnom lokalnog karaktera.

Utjecaji zahvata na vizualne znacCajke Ce biti izravni, trajni, ali prihvatljivi za krajobraz uz
obavezno provodenje predloZenih mjera, koje se odnose na predvidanje zastithog zelenog
pojasa, sanaciju pokosa, te obveznim krajobraznim uredenjem pojasa uz prometnicu u skladu
s krajobraznim znaCajkama na lokaciji zahvata. Izgradnjom i smjeStajem nove strukture
prometnica u matricu Sumskog podrudja doéi ¢e do promjena u lokalnom dozivljaju krajobraza
promatranog podrucja.

Trasa planiranog zapocinje prelaskom poljoprivrednih povrsina, te ulaskom u koridor linearnog
naselja Batina, gdje ¢e doci do uklanjanja postojeceg stambenog objekta i prekidanja strukture
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naselja formiranjem novog cestovnog koridora, kao i formiranja potencijalnog novog fizi¢kog
ruba u prostoru uslijed postavljanja barijera za zastitu od buke . Koridor trase prometnice unutar
naselja ¢e imati i izravni utjecaj na boraviSne znaCajke. Povecanje obima prometa, stvaranje
novih ¢voridta i rubova u prostoru dodatni su faktori koji uvjetuju umjeren utjecaj zahvata na
identitet krajobraza.

Ukupni utjecaj planiranog zahvata na strukturne znacajke krajobraza dobiven je kao srednja
vrijednost utjecaja na pojedine znacajke, pri €emu je snaga utjecaja dodatno ponderirana
vrijednoS¢u od 1 do 2, ovisno o osjetljivosti elementa. Ukupni znacaj (snaga) utjecaja je
procijenjen kao umjeren do jak uglavnom lokalnog karaktera.

Navedene utjecaje moguce je tek djelomi¢no ublaziti primjenom mjera, koje se odnose na
predvidanje zastithog zelenog pojasa, sanaciju pokosa te uredenjem pojasa uz prometnicu
u skladu s krajobraznim zna¢ajkama na lokaciji zahvata.

3.9. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Izgradnja planiranog zahvata ne planira se van dnevnog termina izvodenja radova od 7 do 19
sati, te stoga nece biti negativnog utjecaja tijekom izgradnje zahvata. U slu€aju potrebe, kod
gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetlienja potrebno je Kkoristiti ekoloski
prihvatljive svjetilike u skladu sa Zakonom o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19).

Javnu rasvjetu treba projektirati sa sjenilima koja ne uzrokuju svjetlosno oneciS¢enje okolnog
prostora prema vazeéem Zakonu o zastiti od svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19) i Pravilniku
0 zonama rasvijetlienosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja
rasvjetnim sustavima (NN 128/20). Stalno osvjetljeni dijelovi planirane trase predstavljat ¢e
osvjetljeno antropogenizirano podrucje koje ¢e biti vidljivo u no¢noj slici podrucja.

3.10. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Tijekom izgradnje ceste u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva
i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradiliSta. Buci prometa predmetnom prometnicom
najizlozenija ¢e biti gradevinska podrucja naselja Batina, Husain, Gojlo.

Tijekom izgradnje predmetne prometnice u okoliSu ¢e se javljati buka kao posljedica rada
gradevinskih strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

NajviSe dopustene razine vanjske buke koja se javlja kao posljedica rada gradiliSta su
odredene Clankom 15 'Pravilnika o najviSim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu
izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka'.

Gradevinska podrucja naselja unutar kojih se o€ekuju razine buke vide od dopustenih, zastititi
¢e se izgradnjom zidova za zastitu od buke duz planirane nove prometnice. U studiji su dane
okvirne dimenzije i pozicija zidova koji ¢e se konacno definirati u visim fazama razrade
projektne dokumentacije prometnice.

Uz prometnicu se nalaze objekti koje nije moguce zastititi aktivnim mjerama zastite od buke.
Iste Ce se prema potrebi zastititi pasivnim mjerama zastite.

Ukoliko se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom
no¢nog razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom
gradilita najugrozenijin stambenih objekata.
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3.11. UTJECAJ USLIJED STVARANJA OTPADA

Tijekom pripremnih radova (CiS¢enje terena, povrSinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova
te transporta i rada mehanizacije oCekuje se nastanak razne vrste neopasnog i opasnhog
otpada kojeg treba zbrinuti prema Zakonu o gospodarenju otpadom (,Narodne novine®, br.
84/21).

Otpad koji nastaje pri izgradnji moze se razvrstati unutar sljedecih podgrupa otpada prema
Pravilniku o gospodarenju otpadom (,Narodne novine®, br. 106/22):

Opasan otpad potrebno je sakupljati i skladistiti odvojeno od ostalog otpada u natkrivenom
spremniku ili ¢vrstoj zatvorenoj vreci, odnosno treba onemoguditi rasipanje, raznosenje i
razlijevanje tog otpada izvan gradilista uzrokovano vremenskim prilikama. Potrebno je voditi
evidenciju te nastali otpad predati ovlastenoj pravnoj osobi uz odgovaraju¢u pratecu
dokumentaciju.

Pravilnom organizacijom gradilita, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na
najmanju mogucu mjeru.

3.12. VISAK ISKOPA KOJI PREDSTAVLJA MINERALNU SIROVINU

Tijekom izvodenja zemljanih radova, u svrhu pripreme terena za gradnju kod izvodenja
gradevinskih radova nastat ¢e odredene koliCine materijala iz iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu i koji se zbog svojih karakteristika ne smatra otpadom.

Ovaj materijal je moguée ponovno iskoristiti za izgradnju nasipa, a preostali materijal ¢e se
koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,Narodne novine®,
br. 79/14).

Ukoliko se nastali otpad predaje ovlastenom sakupljaéu u skladu s vaze¢om zakonskom
regulativom: Zakonu o gospodarenju otpadom (,Narodne novine“, br. 84/21), Pravilniku o
gospodarenju otpadom (,Narodne novine®, br. 81/20) i Pravilniku o gradevhom otpadu i
otpadu koji sadrzi azbest (,Narodne novine“, br. 69/16), ne oCekuje se njegov negativan
utjecaj na okolis.

3.13. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | GOSPODARSTVO

Planirani zahvat, izgradnja istoCne obilaznice grada Kutine predstavlja novi prostorni
element te moze imati utjecaja na postojeéu organizaciju i koriStenje prostora. To se
prvenstveno odnosi na mogudéi utjecaj na gradevinska podrucja, kao i na postojeci prometni
sustav prostora. Kako je trasa ve¢ uneSena u prostorne planove jedinica lokalne
samouprave, njen odnos prema drugim sadrzajima je veC vrednovan, a prostor organiziran
prema novim uvjetima. Rezultat toga je optimalan polozaj trase planirane ceste koja je
poloZena izvan gradevinskih podrucja naselja, tako da je utjecaj na urbane zone minimalan.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni
¢e se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene
regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova. Tijekom izgradnje mogué je problem
pristupa do obradivih povrsina, koji ¢e tijekom izgradnje trase biti donekle otezan. Medutim,
to su privremeni utjecaji koji ¢e trajati do zavrSetka radova kada se i nositelj zahvata
obavezuje urediti lokalne pristupne puteve i omoguditi uredno koristenje zemljista uz trasu.
Izgradnja predmetnog zahvata imati ¢e pozitivan utjecaj na stanovnistvo i gospodarstvo. Od
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pozitivnih utjecaja oCekuje se povecanje zaposlenosti, u slu¢aju da nositelj zahvata dodatno
angazira lokalno stanovnistvo ili izvodace.

Tijekom izgradnje oCekuju se pozitivni utjecaji na ekonomsku aktivnost i gospodarske
aspekte u smislu zapo$ljavanja radnika, stvaranja potraznje za prate¢im djelatnostima te
financijskih doprinosa za lokalnu i regionalnu samoupravu.

Izgradnja predmetnog zahvata imati ¢e pozitivan utjecaj na stanovnistvo i gospodarstvo. Od
pozitivnih utjecaja oCekuje se povecanje zaposlenosti, u slu¢aju da nositelj zahvata dodatno
angazira lokalno stanovnistvo ili izvodace.

U zoni kruznog raskrizja 2 potrebno je izvrsiti otkup k.€.br. 115/4 k.o. Batina te ukloniti obiteljsku
kuCu i objekte sa iste kako bi se osigurala preglednost u zoni raskrizja. Uklanjanje obiteljske
kuce i objekata na Cestici k.C.br. 115/4 k.o. Batina radi osiguravanja preglednosti u zoni kruznog

raskrizja 2 imat ¢e utjecaje na stanovnistvo.

IzvrSit Ce se otkup zemljiSta, uz osiguranje odgovarajuée naknade vlasnicima. Predmetno cCe
omogucit poveéanje sigurnosti i preglednosti u zoni kruznog raskrizja 2, ¢ime ¢e se pridonijeti

poboljSanju cestovne infrastrukture i gospodarskom razvoju cijelog podrugja.

Tijekom koristenja negativni utjecaji u smislu povec¢anog oneciScenja zraka, povecanja
razine buke te promjene krajobraza, direktni su utjecaji na stanovnistvo koje Zivi u zoni
zahvata. Utjecaj na kvalitetu zraka i razinu buke, direktno ée ovisiti o koli¢ini prometa.
Navedeni utjecaji su obradeni u posebnim poglavljima te se ne ocekuje da ¢e doéi do
prekoracenja zakonski propisanih razina.

Pozitivni utjecaji o€ituju se prvenstveno kroz poveéanje sigurnosti — promet se izmjesta dalje
od sredista grada i pjeSackih zona. Pritom ¢ée se u sklopu buduce prometnice izgraditi i
pjeSacka staza na potezu i na rotoru na samom kraju buduée prometnice.

Slijedom navedenog, oCekuje se pozitivan utjecaj na zdravlje ljudi i stanovniStvo zbog
smanjenja koncentracije ispusnih plinova i buke od teskih teretnih vozila. Pozitivni utjecaji
takoder se ocituju kroz povecanje sigurnosti za sve sudionike u prometu te znacajno
skracenje putovanja.

3.14. UTJECAJ NA PROMET | PROMETNE TOKOVE

Izgradnja zahvata utjecat ¢e na promet na postojecoj cestovnoj mrezi te ¢e biti potrebno
osigurati optimalne uvjete odvijanja cestovnog prometa na njima u svim etapama izgradnje
i u svim prijelaznim stanjima. Ovo se odnosi i na lokalne komunikacije paralelne uz koridore
predmetnog zahvata, a kojima se koristi lokalno stanovnistvo.

Potencijalni negativni utjecaj na organizaciju prostora tijekom izgradnje moguci su zbog
pojaCane frekvencije transporta materijala i tehnike, $to ¢e zahtijevati posebnu paznju i
pratecu sluzbu (prilikom transporta posebnih tereta i strojeva) te pojaanog prometovanje
kamiona, bagera, buldoZzera i sl. koji ¢e usporavati promet, a takoder postoji i opasnost od
ispadanja materijala koji moze otezati uvjete na cesti.

Negativni utjecaji tijekom izgradnje vezani za sigurnost prometa su neizbjezni, medutim oni
Ce se svesti na minimum pravilnom organizacijom gradiliSta i Projektom privremene
regulacije prometa za vrijeme izvodenja radova.

Predmetna dionica omoguciti ¢e gospodarski i demografski razvoj podru¢ja koja su od
strateSkog znacCaja za sveukupni razvitak Republike Hrvatske. Izgradnja ceste podigla bi
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razinu prometne usluge i sigurnosti prometa, omogucila bolje prometne uvjete povezivanja
i prohodnosti s obzirom da se promet izmjesta dalje od srediSta grada i pjeSackih zona.

Podru¢jem Kutine prolaze infrastrukturni koridori medunarodnog i drzavnog znacaja:
prometni i energetski (dalekovodi, naftovodi, plinovodi). Sadasnje stanje cestovne mreze je
na razmjerno niskom stupnju sluznosti te zaostaje za stvarnim prometnim potrebama. Kao
takav predstavlja ogranicenje daljnjeg razvoja grada i Zupanije. Moguc¢a povezanost i
kontinuitet prometnih pravaca te izgradnja novih prometnih trasa nije pratila stupanj
motorizacije stanovnistva.

Zbog svega navedenog zakljuCuje se da izgradnja isto¢ne obilaznice Kutine nema
negativnog utjecaja na cestovnu mrezu grada Kutine ve¢ se njome uvelike poboljSava
postojeCe stanje.

3.15. UTJECAJ NA DRUGE INFRASTRUKTURNE SUSTAVE

Prije poCetka radova izvoda¢ radova duzZan je pravovremeno obavijestiti sva javna
poduzeca vlasnike instalacija o izvodenju radova u blizini njihovih instalacija na terenu, kako
bi predstavnici istih poduze¢a mogli dati to€ne podatke o polozZaju svoijih instalacija i oznaditi
ih na terenu te provoditi struéni nadzor nad izvodenjem radova u koridorima navedenih
instalacija.

Zahvat Ce se izgraditi u skladu s vazeéim prostorno-planskim dokumentima te ¢e se uklopiti
u postojece i planirane infrastrukturne objekte i vodove te se ne oCekuje negativan utjecaj
od istog.

3.16. UTJECAJ U SLUCAJU IZNENADNOG DOGABAJA

Za vrijeme pripreme i izgradnje zahvata u sluaju nepravilne organizacije gradilista moze
doci do iznenadnih dogadaja, primjerice onecid¢enje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim
vodama s gradiliSta, pozar na otvorenom, sudar prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na
podruCje zahvata, nesreCe uzrokovane visom silom (nepovoljni vremenski uvjeti, udar
groma i sl.) tehni¢kim kvarom i/ili ljudskom greSkom.

U slu€aju izlijevanja vecih koli€ina Stetnih kemijskih tvari u tlo i podzemne i/ili povrSinske
vode te pojave pozara vecih razmjera, moze doci do negativhog utjecaja na stanista u vidu
gubitka velikih povrSina, prisutnu floru i faunu Sireg podrudja izgradnje planirane ceste.

Za vrijeme koristenja prometnice od akcidentnih dogadaja moguéi je sudar te izlijetanje i
prevrtanje vozila Sto za posljedicu moze imati izlijevanje vecih koli¢ina nafte i naftnih
derivata te drugih Stetnih tvari u okoli$ ili nastanak pozZara. Takav akcident imao bi negativan
utjecaj te je potrebno provoditi mjere predostroznosti i zastite kako bi se vjerojatnost takvog
pretpostavljenog dogadaja izbjegla odnosno svela na minimum.

Ovakvi dogadaji su nepredvidivi i uglavhom su moguci u loSim vremenskim uvjetima, a na
mogucnost pojavljivanja utjeCe i kvaliteta i ispravnost vozila, sposobnost vozaca i opc¢e
stanje prometnice.Stoga je potrebno prometnim znakovima na odgovarajuéim mjestima
(prelazak preko vodotoka) naznaciti usporavanje brzine vozila i provoditi redoviti pregled i
odrzavanije dionice.
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3.17. KUMULATIVNI UTJECAJI U ODNOSU NA POSTOJECE V/ILI
ODOBRENE ZAHVATE

Kako bi se procijenili kumulativni utjecaji izgradnje Istocne obilaznice Kutine, duljine
priblizno 8,75 km, uz terenski pregled postoje¢eg stanja u okolici zahvata, analizirana je
prostorno-planska dokumentacija (Prostorni plan Sisacko-moslavacke Zupanije ("Sluzbeni
glasnik SisaCko-moslavacke Zupanije" broj 4/01, 12/10, 10/17, 12/19, 23/19 - prociSceni
tekst, 7/23 i 20/23), Prostorni plan uredenja grada Kutine (,Sluzbene novine Grada Kutine*
broj 3/04, 7/06, 1/07, 7/09, 7/11, 2/13, 2/16, 5/18, 8/18 - procisceni tekst, 1/21, 2/21 -
proCiSceni tekst), a s ciliem identifikacije mogucih interakcija utjecaja s drugim ranijim,
postojeéim ili planiranim zahvatima.

U onom dijelu gdje planirana prometnica prolazi kroz i/ili u blizini postojec¢ih zahvata, prilikom
izrade projekta voditi ¢e se raCuna o istoj, a sve u skladu s posebnim uvjetima danim od
nadleznih opcinskih i Zupanijskih sluzbi, te vlasnika pojedinih instalacija.).

Utjecaj na vizualne znacajke prilikom izgradnje sastoji se od privremene slike gradilita, dok
je utjecaj izgradenih objekata planiranog zahvata obraden u poglavlju 4.1.10.2. Prilikom
izgradnje Ce se znatno izmijeniti izgled krajobrazne slike uslijed radova, prisustva
gradevinske opreme i materijala, no taj ée utjecaj biti privremenog karaktera i moze se
smatrati zanemarivim uz obaveznu primjenu studijom propisanih mjera.

Izgradnja prometnice uzrokovat ¢e fragmentaciju stanista, privremeni gubitak biljnih vrsta i
zauzece dijela stanista, ali ¢e se flora vratiti nakon zavrSetka radova. lako se o¢ekuju neki
negativni kumulativni utjecaji na faunu zbog fragmentacije, stradavanja i gubitka stanista,
planirani objekti poput propusta, nadvoznjaka i vijadukata pomoc¢i ¢e smanijiti ove ucinke.
Takoder, predvideni propusti za male sisavce, gmazove i vodozemce dodatno ¢e umanijiti
negativne udinke fragmentacije. Zbog prisutnosti pogodnih stanista na Sirem podrudju,
kumulativni utjecaj nije znacajno negativan.

3.18. OPIS POTREBA ZA PRIRODNIM RESURSIMA

Izgradnja ceste uklju€uje iskop iz povrSinskog sloja i nasipavanje odredenih dionica kako bi
se postiglo odgovarajuce tehnicko rjeSenje (ujednacen uzduzni profil). Visak materijala iz
iskopa nastat ¢e na dionicama ceste u usjeku, zbog izgradnje spojnih cesta, objekata i
instalacija. Buduci da ¢e se materijal od iskopa u velikoj mjeri iskoristiti za izgradnju nasipa,
nastat ¢e mala koli€ina viska materijala od iskopa koji se ne¢e moci iskoristiti za izgradnju
prometnice, a s kojim e se postupiti u skladu sa zakonskom regulativom.

3.19. OPIS MOZEBITNIH ZNACAJNIH PREKOGRANICNIH UTJECAJA

Predmetni zahvat odnosi se na izgradnju isto€ne obilaznice grada Kutine, koja je planirana s
ciliem poboljSanja prometne povezanosti i smanjenja opterec¢enja prometa kroz srediSte grada.
Predmetna prometnica omoguciti lakSe i brze prometovanje te smanijiti zaguSenja, buku i
emisije u urbanom dijelu Kutine.

Zahvat je lokaliziran na podrucju koje je udaljeno priblizno 25 kilometara od drzavne granice s
Bosnom i Hercegovinom, Sto je dovoljno udaljeno da se smatra da nece imati znacajniji utjecaj
na okoli$ ili stanovnisStvo preko granice. Na temelju ove udaljenosti, kao i procjene mogucih
utjecaja, ne oCekuje se prekogranicni utjecaj zahvata na podrucje Bosne i Hercegovine.
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3.20. OPIS MVOGUCIH UMANJENIH PRIRODNIH VRIJEDNOSTI (GUBITAKA)
OKOLISA U ODNOSU NA MOGUCE KORISTI ZA DRUSTVO | OKOLIS

U okviru Studije analizirani su mogudi utjecaiji tijekom pripreme i izgradnje zahvata kao i utjecaji
tijekom koristenja zahvata te mogucéih iznenadnih dogadaja (akcidenti).

Postoje¢a drzavna cesta DC45 dijelom svoje trase prolazi centralnim zonama Grada Kutine
$to rezultira velikim tranzitnim i lokalnim prometnim optereéenjem. Prolazak tranzitnog prometa
uzrokuje prometne guzve, slabiju proto¢nost i sigurnost, sukob tranzitnog i lokalnog prometa
te povecanu zagadenost i buku. Navedeni problemi iziskuju izmjeStanje tranzitnog prometa iz
samog sredidta grada izgradnjom sustava obilaznica.

Izgradnja obilaznice isto€nim rubom grada osigurat e rasterecenje cestovne mreze u centru
grada, odnosno preusmjeravanje prometnih tokova iz centra grada na obilaznicu, osobito
tokova teskih teretnih vozila, koji i generiraju najviSe problema lokalnom stanovnistvu i uzrokuju
smanjenje razine sigurnosti svih sudionika u prometu te emisiju Stetnih plinova i buke, ¢ime
direktno smanjuju kvalitetu Zzivota na podruju samog centra grada. Drugim rijeCima,
izgradnjom ove obilaznice prometno ¢e se rijesiti kriti€na dionica drzavne ceste DC45, Sto ce
joj povecati prometno — tehniCku i sigurnosnu razinu usluge, a grad ¢e se osloboditi prometnih
guzvi, buke i zagadenja.

3.21. UTJECAJI NA OKOLIS NAKON PRESTANKA KORISTENJA ZAHVATA

Za planirani zahvat se ne predvida prestanak koristenja.
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4.

PRIJEDLOG MJERA ZAéTITvE OKOLISA | PROGRAMA
PRACENJA STANJA OKOLISA

4.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA

4.1.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE TIJEKOM PRIPREME

Opc¢e mjere zastite

1.

U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ¢&e biti prikazan nacin na koji
su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okoliSa i program pracenja stanja okoliSa iz
RjeSenja o prihvatljivosti zahvata za okoli§. Elaborat mora izraditi pravha osoba koja
ima suglasnost za obavljanje odgovarajucih stru¢nih poslova zastite okolisa.

Prije poCetka radova izraditi projekt organizacije gradilista i tehnologije gradenja.
Projektom organizacije gradiliSta unaprijed odrediti prostor za smjestaj, kretanje i pranje
kotaCa gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije uklju€ivanja na javnu prometnu
mrezu, prostor za skladiStenje i manipulaciju tvarima Stetnim za okoli$ te privremene i
trajne lokacije skladista materijala i otpada i pritom odrediti transportne rute.

Na svim krizanjima trase prometnice s ostalim cestama rasvjetu projektirati na ekolo3ki
prinvatliiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog oneciS¢enja poglavito u smislu
temperature boje svjetla te izbjegavanja direktnih emisija iznad horizontale.

Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

4.

Prije poCetka izvodenja radova izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme
izgradnje zahvata kojim treba osigurati protoCnost postojeéeg prometa tijekom
izgradnije.

Prekinute veze postojecih prometnica, pjeSackih komunikacija i poljskih putova rijesiti
zamjenskim paralelnim prometnicama i poljskim putovima.

U sklopu prometnog projekta planirati postavljanje prometnih znakova za opasnost od
prelaska divljaci.

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljisSta

7.

PovrSine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno odlaganje gradevinskog i
otpadnog materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije) planirati
unutar gradevinskih zona.

Stabilizaciju i za&titu pokosa nasipa i usjeka od erozije planirati sadnjom grmlja i
drveca te sjetvom travnatih smjesa.

Mjere zastite Suma

9.

Kréenje Suma potrebno je obavljati u skladu s dinamikom (fazama) izgradnje
prometnice.
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10. Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti i odrzavati Sumski red, odnosno ukloniti
panjeve i izvesti posje¢enu drvnu masu u svrhu sprje€avanja pojave Sumskih Stetnika i
bolesti.

11. Odvodnju oborinskih voda (kolnickih i pribreznih) izvesti na nacin da ista ne dospijeva
na padine koje su karakterizirane kao uvjetno stabilne, uvjetno nestabilne i nestabilne
i/ili trasu odmaknuti u najvecem mogucem dijelu od nestabilnih padina.

12. Pri planiranju i organizaciji gradilista voditi raCuna o protupozarnoj zastiti, a posebno da
se ne ugrozi funcionalnost postojecih protupozarnih cesta i/ili protupozarnih prosjeka.

13. Prilikom planiranja radova ograniciti radni pojas tj. zahvatiti $to manju povrsinu Sumskih
stanista u suradniji s nadleznom Sumarskom sluzbom.

14. Provesti kategorizaciju padina koje se nalaze u Sumi i Sumskom zemljiStu nagiba iznad
12° (stac. od 3+600 km do stac. 4+200 km) s obzirom na stabilnost te provesti
odgovarajuée geotehnicke istrazne radove.

15. Tijekom pripreme zahvata uspostaviti stalnu suradnju s nadleznom Sumarskom
sluzbom, koriste¢i podatke iz Sumskogospodarskih planova koji se odnose na Sumsku
infrastrukturu i karte poZara radi koristenja postojecih i planiranih pristupnih cesta u
svrhu racionalnog koristenja prostora.

16. U Sumi i na Sumskom zemljidtu ne planirati asfaltne baze niti privremene gradiliSne
betonare.

17. Potrebno je u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom osigurati novu zamjensku
Sumsku prometnicu koja ¢e povezivati prekinute dionice prometnice 53cs oko stac.
4+080 km.

18. Osigurati bioloSki sjemenski i sadni materijal iz kontroliranih i certificiranih izvora za
bioloSku sanaciju novonastalih Sumskih rubova radi o€uvanja vitalnosti i stabilnosti
Sumskih sastojina.

Mjere zastite divljaci i lovstva

19. Obavijestiti lovoovlastenike o vremenu pocetka radova.

20. U suradnji s lovoovlastenicima premijestiti zate€ene lovnogospodarske i lovnotehni¢ke
objekte (hranilista, poijilista, kaljuzista i Ceke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.
Ako neke objekte nije moguce premjestiti, potrebno je nadoknaditi Stetu
lovoovlastenicima prema vazec¢im propisima.

21. U suradniji s lovoovlastenicima utvrditi koridore kretanja krupne divljagi te na utvrdenim
to¢kama postaviti znakove upozorenja prijelaza divljaci preko prometnice.

22. Osigurati da prolazi ispod vijadukata Miginka (stac. 4+550 km do 4+838 km) i Sartovac
(stac. 8+594 km do 8+657 km) imaju minimalnu visinu od 3 m, svijetle prolaze te poloZaj
u blizini izvora vode i migracijskih koridora krupne divljaci, udaljeni od naselja i izvora
buke.
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Mjere zastite bioraznolikosti

23.

24.

25.

26.

Osvijetlienje gradiliSta u no¢nim uvjetima rada izvesti sa snopom svijetla usmjerenim
prema tlu te koristeci svjetleca tijela koja koriste LED ili drugu tehnologiju koja ne emitira
ultraljubiasto zracenje.

Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg os$tecenja autohtone
vegetacije, tj. za pristup gradilistu planirati koridtenje postoje¢e mreze putova, a kao
glavni pristupni put koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu
vegetaciju samo kada je nuzno,

Projektirati propuste na stac. 1+795 km, 3+189 km, 5+890 km, 6+982 km te 7+875 km
na nacin da mogu posluziti i za prolaz malih sisavaca te malih gmazova i vodozemaca
kao modificirani viSestrukofunkcionalni prolazi sukladno smjernicama navedenima u
dokumentu ,Stru¢ne smjernice — prometna infrastruktura, Rezultat 2: Stru¢ne smjernice
za izabrane tipove zahvata s ciliem unaprjedenja kvalitete OPEM, narodito za
infrastrukturne zahvate i ostale javne zahvate® ili sa novijim saznanjima. Karakteristike
prolaza trebaju biti slijede¢e: minimalne Sirine 30 cm, minimalne visine 30 cm te ih
prilagoditi kako bi se dio propusta uvijek odrzao suhim u svim uvjetima 5to se moze
posti¢i postavljanjem lateralnih obalnih struktura ili izboc€ina (npr. drvene daske) iznad
razine vode.

Za zastitu od buke projektirati prozirne barijere, te ih obavezno opremiti odgovarajuéim
naljepnicama u svrhu sprijeCavanja zalijetanja ptica primjenjujuc¢i suvremene metode za
sprjeCavanje kolizije ptica s prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge minimalne
Sirine 2-5 cm medusobno udaljene minimalno 5-10 cm).

Mjere zastite krajobraza

27.

28.
29.

Tijekom pripreme zahvata u okviru izrade daljnje projektne dokumentacije potrebno je
izraditi i elaborat / krajobrazni projekt uredenja prostora uz cestu sa slijedecim ciljevima:

» sagledati moguénosti oCuvanja postojeée vegetacije i planiranja nove u skladu s
obiljeZjima lokacije o€uvanja autenti¢nih elemenata krajolika,

= predvidjeti hidrosjetvu i sadnju autohtonih tlopokrivaca, puzavica, visoke i grmolike
vegetacije za zastitu od erozije na pokosima i usjecima te pobolj$anje boravisSnih
kvaliteta i vizualnih znacajki na izlozenim vizurnim pravcima (stacionaze km 3+850
do km 4+700 i km 7+950 do 8+700),

= krajobrazno urediti prostor oko raskrizja 1 u naselju Batina, s naglaskom na
povecanje boravi$nih kvaliteta prostora i ublazavanje vizualnog utjecaja barijera za
zastitu od buke uz obavezno postivanje sigurnosno-tehni¢kih uvjeta koji se odnose
na zadrzavanje preglednosti krizanja,

= krajobrazno urediti koridor oko novog toka Batinskog jarka formiranjem
vegetacijskog sklopa, pri ¢emu treba sudjelovati struénjak biolog prilikom odabira
vrsta vegetacije koje ¢e biti koriStene za uredenje, sukladno ciljevima zastite
staniSnog tipa.

Ne odobrava se koriStenje mlaznog betona kao materijala zavrSne obrade.

Isplanirati i organizirati zonu gradilista s ciljem minimalnog zadiranja u prostor izvan
direktnog zauzeca trupa ceste. Planirati smjestaj na S$to manje vizualno izlozenim
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lokacijama te tako da u najmanjoj mogucoj mjeri zahvacaju podru¢ja pod
poljoprivrednim povr§inama i postojecu visoku vegetaciju.
Mjere zastite kulturne bastine

30. Vec od faze izrade projekta ukljuciti krajobraznog arhitekta u projektni tim, kako bi se
izbjeglo narusavanje vrijednosti krajolika.

Mjere zastite od buke

31. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se
predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis.

4.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE TIJEKOM IZGRADNJE ZAHVATA

Opée mjere zastite

1. U svrhu izgradnje zahvata koristiti postoje¢e asfaltne baze, betonare, kamenolome i
odlagalista komunalnog otpada u Sirem okruzenju zahvata. U sluaju potrebe koristiti
privremene gradiliSne betonare.

2. Za pristup gradiliStu planirati koristenje postojece mreze putova, a kao glavni pristupni
put Koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu vegetaciju
samo kada je nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu poljoprivrednih
povrsina.

3. Opremu gradiliSta, neutroSeni materijal, otpad i sli€éno ukloniti, a okolno zemljiste
adekvatno sanirati, to jest dovesti u prvotno stanje.
Mjere zastite infrastrukture i prometnih tokova

4. U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na
mjestima gdje se trasa kriza, vodi paralelno ili samo mjestimi¢no priblizava, u skladu s
pravilnom organizacijom gradilita, posebnim propisima i uvjetima vlasnika
infrastrukturnih vodova.

5. Sve ceste i puteve oStecene zbog koristenja mehanizacije i vozila dovesti u prvobitno
ili poboljSano stanje.
Mjere zastite zraka

6. Manipulativnhe povrsine i transportne putove unutar podrucja obuhvata te pristupne
puteve u zoni naselja u susnim razdobljima po potrebi oroSavati vodom radi smanjenja
razine praSine, na osnovi direktnog opazanja.

7. Rasuti materijal transportirati u zatvorenim spremnicima (ceradno platno i sl.).

Mjere zastite voda
8. Mijesta ispustanja oborinskih voda obloziti kamenom da bi se zastitio teren od erozije.

9. Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu dijelova
gradevinskih strojeva i vozila, provoditi isklju€ivo na unaprijed odredenim lokacijama uz
odgovarajuée mjere zastite vode i tla.
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10.

11.

12.

13.

Pri izvedbi radova gradiliSste organizirati na nacin da ne dode do izvanrednih
oneciséenja voda i okolnog terena opasnim i Stetnim tvarima za vode.

Goriva, maziva i druge opasne tekucine zabranjeno je ispustati u obliZznje vodotoke i u
tlo na gradiliStu.

Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna,
a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i masti.

Rukovanje naftnim derivatima, mazivima i drugim potencijalno Stetnim tvarima obavljati
u zonama s vodonepropusnom podlogom i odgovaraju¢om odvodnjom .

Mjere zastite tla i poljoprivrednog zemljista

14.

15.

16.

17.

18.

Radne strojeve opskrbljivati gorivom izvan predmetnog gradilista na benzinskim
postajama, a izmjenu i dolijevanje motornih i hidrauli¢kih ulja kao i radove na
gradevinskim strojevima i vozilima provoditi u servisnim radionicama izvan gradilista.

Povrsine na kojima nije doslo do trajne prenamjene potrebno je nakon zavrSetka radova
sanirati i vratiti u prvobitno stanje.

Tijekom izgradnje Koristiti postojece pristupne putove kako bi se minimalizirao utjecaj
na poljoprivredne povrsine i izbjeglo daljnje cijepanje parcela.

Uklanjanje humusnog sloja treba izvesti pazljivo i taj sloj kontrolirano vratiti na povrsine
za krajobrazno uredenje ili zelene pojaseve nakon zavrSetka radova.

Stabilizaciju padina nasipa i usjeka provoditi sadnjom vegetacije kako bi se smanjila
erozija i dodatno ostecenje tla tijekom i nakon izgradnje.

Mjere zastite bioraznolikosti

19.

20.

21.

22.

Pripremne radove na izgradnji zahvata (uklanjanje postojece vegetacije, pripremna
sjeCa i CiS¢enje terena) izvoditi izvan vegetacijske sezone i sezone vece aktivnosti
zivotinja od 30. rujna do 1. oZujka, te na mjestima gdje se provode radovi na vodotocima
(Batinski jarak i MiSinka) od 31. kolovoza do 1. travnja izvan razdoblja migracije i
mrijesta vodozemaca. .

Po zavrSetku gradevinskih radova, sve povrsine pod priviemenim utjecajem gradilista,
potrebno je dovesti u prvobitno stanje, odnosno sanirati na nacin da se svi zaostali
elementi gradiliSta uklone i povrsinski sloj tla dovede u stanje koje omogucuje Sto brze
naseljavanje autohtone klimazonalne vegetacije. Sanirati pristupne ceste, privremena
parkiraliSta mehanizacije i opreme te ukloniti viSak gradevinskog i otpadnog materijala
sa sveukupnog prostora obuhvacenog gradevinskim zahvatom.

Na onim mjestima gdje prethodno navedena mjera nije dovoljna za omogucavanje
prirodne sukcesije, potrebno je izvrsiti bioloSku sanaciju (osobito Sumske sastojine)
kako bi se prostor &to brze doveo u prvobitno stanje.

Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje objekata preko vodotoka u radnom
pojasu, izvan zastitnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako
bi se osigurala stabilnost i heterogenost obale te omogucila brza spontana obnova
stablaSica putem mladica.
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23.

24,

25.

U slucaju pojave invazivnih stranih vrsta u podru¢ju radnog pojasa provoditi njihovo
uklanjanje. U suradnji sa stru€njakom treba primijeniti metodologiju eradikacije
temeljenu na aktualnim istrazivanjima i saznanjima vezanim za suzbijanje stranih
invazivnih biljnih vrsta kako bi se osiguralo njihovo trajno uklanjanje u podrucju
gradevinskog pojasa tijekom izgradnje zahvata.

Srudena stabla ostaviti najmanje 24 sata na lokaciji planiranog zahvata kako bi SiSmisi
koji kao skloniste koriste Supljine u deblu ili pukotine u kori mogli napustiti svoja
sklonista.

Ukoliko se radna mehanizacija koriStena u koritu nekog od vodotoka gdje su
zabiliezene invazivne vrste planira premjestiti i koristiti i na drugim
vodotocima/odsjecima vodotoka gdje pojedine invazivne vrste nisu zabiljeZene treba:

opremu za odrzavanje ocistiti od mulja i vegetacije;

provjeriti ima li negdje na stroju zaostalih zivotinja i/ili vegetacije (Skoljki, puzeva, itd.)
te ih ukloniti;

dobro oprati kontaminiranu opremu vodom pod visokim tlakom (po moguénosti vruéom
parom pod pritiskom);

opremu koja se koristi u vodotocima u kojima su prisutne strane vrste rakova
(Orconectes limosus, Pacifastacus leniusculus, Procambarus fallax f. virginalis) nakon
koristenja je potrebno u potpunosti osusiti kako bi se sprijecilo prenoSenje rac¢je kuge u
vodotoke u kojima strane vrste rakova nisu prisutne.

Mjere zastite Suma

26.
27.

28.

29.

30.

31.

32.

Ne Koristiti mlazni beton za stabilizaciju terena.

IzvrSiti Sumsko-tehnicke i Sumsko-uzgojne radove te bioloSku sanaciju Sumskog ruba
odnosno urediti rubne dijelove gradiliSsta kako bi se sprije€ilo izvaljivanje stabala na
novonastalim Sumskim rubovima i klizanje terena koriste¢i adekvatne autohtone vrste
drveca i grmlja navedenih u programu gospodarenja za predmetni odsjek u suradnji s
nadleznom Sumarskom sluzbom.

Moguca mehanicka oStecenja pojedinacnih stabla ili vecéih povrsina sastojine, a osobito
njenih mladih dijelova, sanirati po zavrSetku radova.

Na dijelovima trase na kojima ¢e doci do kréenja Sumskih sastojina treba kontinuirano
provoditi Sumski red u suradnji s nadleznom Sumarskom strukom.

U dogovoru s nadleznom Sumarskom sluzbom definirati mjere zastite Suma od biljnih
bolesti i Stetnih organizama kao i mjere za sprjeCavanje unos$enja i Sirenja invazivnih
vrsta na povrsine Sume i Sumskog zemljista izvan obuhvata zahvata.

Zabrana privremenog deponiranja gradevinskog materijala i otpada na povrSinama
Suma i Sumskog zemljiSta izvan radnog pojasa. Izbjegavati ostecivanje rubnih stabala
i njihova korijenja pazljivim radom i postivanjem propisanih mjera i postupaka pri
gradnji, a eventualna mehaniCka oStecenja pojedinacnih stabala ili vec¢ih povrSina
sanirati po zavrSetku radova.

U slu€aju ostecenja Sumske infrastrukture potrebno ju je vratiti u stanje priblizno
prvotnom u suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom.
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33. Ograniciti radni pojas tj. zahvatiti Sto manju povrSinu Sumskih staniSta u suradnji s
nadleznom Sumarskom sluzbom u zoni od stac. 6+300 km do stac. 6+700 km te od
stac. 8+500 km do stac. 8+735 km

Mjere zastite divljaéi i lovstva

34. Radove izvoditi u najveéem mogucem dijelu tijekom dnevnog svjetla te obratiti posebnu
paznju kod izvodenja radova mehanizacije u rano jutro i kasno poslijepodne zbog
kretanja krupne divljaci prema vodi.

35. Zabraniti zatrpavanje otvorenih vodotoka, kanala i izvorista kako bi divlja¢ imala na
raspolaganju dovoljan broj lokacija gdje moZe pristupiti vodi.

Mjere zastite kulturne bastine
ArheoloSka bastina

36. Prije izgradnje trase obilaznice potrebno je provesti probna arheoloska istrazivanja
kojima Ce se odrediti opseg zastitnih arheoloSkih istrazivanja, dokumentiranja i
konzervacije nalaza i nalazista:

e AL 1 - Arheolo$ki lokalitet Ribnjac¢a, Batina (oznaka na karti: AL 1)

e AL 2 — Arheoloski lokalitet Mintari, Husain (oznaka na karti: AL 2)

e AL 3 — Arheoloski lokalitet Klisa, Sartovac / Gojlo (oznaka na karti: AL 3)

e AL 4 — Arheoloski lokalitet Strana, Sartovac / Brinjani (oznaka na karti: AL 4)

37. Tijekom izvodenja zemljanih radova na preostaloj dionici predmetne gradevine u pojasu
trase s izravnim utjecajem, potrebno je osigurati arheoloski stru¢ni nadzor s ciliem
utvrdivanja ugrozenosti potencijalnih lokaliteta, a prema potrebi bit ée provedna probna
i zastitina arheoloSka istrazivanja. Takoder, ako se u zoni s neizravnim utjecajem
planiraju gradevinski zahvati potrebno je osigurati arheolo$ki stru¢ni nadzor s istim
ciliem.

Mjere zastite krajobraza

38. ViSak materijala nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose, iskoristiti
za uredenje povrSina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu organizacije i
tehnologije gradenja. Eventualni ostatak zemljanog materijala propisno odloziti na za
tu svrhu unaprijed odredeno mjesto.

39. Hidrosjetvu i krajobrazno uredenje izvoditi odmah nakon zavrSetka gradevinskih radova
kako bi se izbjegla erozija.

40. Sve povrSine gradilita i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrSetka radova
sanirati prema projektu krajobraznog uredenja, odnosno, ovisno o budu¢em koriStenju
prostora, dovesti u stanje blisko prvobitnom.

Mjere zastite od svjetlosnog onecdiséenja
41. Kod izvodenja gradevinskih radova za osiguranje potrebnog osvjetljenja potrebno je

koristiti ekoloski prihvatljive svjetilike u skladu sa Zakonom o za$titi od svjetlosnog
onecidcenja (NN 14/19).
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Mjere zastite od buke

42. Tijekom gradenja zastita od buke primarno se ostvaruje kroz organizaciju gradilista te
koriStenjem malobucnih gradevinskih strojeva i uredaja.

43. BuCne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a
samo u izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noéi.

44. Za kretanje teretnih vozila koristiti puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su ve¢ optereéeni bukom prometa.

45. Za parkiranje teskih vozila treba koristiti mjesta udaljena od predmetnom bukom
potencijalno ugrozenih objekata te gasiti motore zaustavljenih vozila.

46. Zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR = 25 dB prema HRN EN 1793,
ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794. Zidovi trebaju biti jednostrano apsorbirajuci.
Mjere gospodarenja otpadom

47. Otpad s gradilita razvrstavati na mjestu nastanka prema vrstama, odvojeno sakupljati
po vrstama u propisne i oznaCene spremnike na prostorima uredenim u tu svrhu i
predavati ovlastenoj osobi za gospodarenje otpadom.

48. Za opasni otpad Kkoristiti spremnike tako da se sprije€i rasipanje, raznosenje i/ili
razlijevanje otpada te ulazak oborina. Spremnici moraju biti otporni na svojstva otpada
koji se u njima privremeno skladisti.

Mjere postupanja s viSkom materijala iz iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu

49. U slu€aju da tijekom izvodenja radova nastane viSak materija iz iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podru¢ne
(regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave radi propisnog odlaganja iste.

50. Visak materijala koji ne predstavlja mineralnu sirovinu odloziti na lokacijama koje ce
odrediti jedinice lokalne samouprave.
Mjere zastite u slu€aju iznenadnog dogadaja

51. U slu€aju akcidentnih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjera za slu€aj
izvanrednih i iznenadnih oneciS¢enja voda.

52. Na lokaciji zahvata provoditi upute i postupke koji se odnose na sprjecavanje ekoloske
nesreCe ukljuCivo pozara, a za Ciju izradu postoji obveza na temelju zakonske
regulative i podzakonskih propisa. Pripremiti upute za djelatnike i pridrzavati se mjera.

4.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA

Mjere zastite bioraznolikosti
1. Uklanjati invazivne vrste i pregazene zivotinje sa kolnika i zelenog pojasa prometnice.

2. Prilikom odrZzavanja vegetacije uz izgradenu prometnicu zabranjeno je koristiti kemijska
sredstva (npr. herbicidi, defolijati i sl.).
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3. lzgradene propuste/prijelaze za Zivotinje potrebno je redovito odrzavati kako ne bi
obrasli vegetacijom te na taj nacin izgubili svoju svrhu.

Mjere zastite krajobraza

4. Krajobrazno uredene zelene povrsine uz trasu redovito odrzavati.

Mjere zastite voda

5. Prilikom odrzavanja prometnice u zimskom razdoblju Koristiti ekoloSki prihvatljiva
sredstva radi zastite voda.

Mjere zastite Suma

6. Odrzavati zastitni pojas ceste radi sprje€avanja nastanka i Sirenja Sumskih pozara.

Mjere zastite divljaci

7. U svrhu spre€avanja stradavanja ljudi i divlja¢i sluzba odrzavanja ceste duzna je
evidentirati sva stradavanja divlja¢i kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem
dodatnih mjera zastite.

8. Ako se utvrdi da su ucestali naleti vozila na divljag, potrebno je postaviti plaSila (npr.
zrcalna ogledalca) koja odvracaju divlja¢ od prelaska prometnice u trenutku prolaza
vozila.

Mjere zastite od buke

9. Gradevinska podru¢ja naselja izlozena previsokim razinama buke zastititi ¢e se
izgradnjom zidova za zastitu od buke.

10. Postaviti zidov za za$titu buke duZ vanjskog ruba bankine ceste prema predmetnom
bukom ugroZenim objektima.

11. Zidovi za zastitu od buke moraju ispunjavati zahtjev DLR = 25 dB prema HRN EN 1793,
ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794,

12. Zidovi trebaju biti jednostrano apsorbirajuci.

13. Zbog ograni¢enja u postavljanju zidova za zastitu od buke na kruZznom raskrizju kod
Ulice kralja Zvonimira (raCunska to¢ka TD2), za tri stambena objekta u naselju Batina
(Ul. Kralja Zvonimira 9 i dva objekta isto€¢no od nje) predlaze se primjena pasivnih mjera
zastite od buke.

14. Gradevinska podrucja naselja izlozena previsokim razinama buke zaétititi izgradnjom
zidova za zastitu od buke.

Polozaj i tehniCke karakteristike zidova za zastitu od buke predvidenog ovom Studijom su dani
u tablicnom prikazu u nastavku, a toéne dimenzije i pozicija zidova definirati e se u viSim
fazama razrade projektne dokumentacije predmetne prometnice:

Oznaka dio Stacionaza Visina | Duljina
Zida zida od km cca do km cca [m] [m]
Bl 1 0+873,2 0+977,2 4,5 104,0

2 0+232,4* 0+232,6* 4,0 1,6
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3 | 0+2326* | 0+251,1* | 40 19,0

124,6

B2 1 0+988,6 1+012,6 4,0 24,0
2 1+012,6 1+012,6 3,5 1,6

3 1+012,6 1+109,3 3,5 96,0

121,6

*stacionaza planirane rekonstrucije lokalne ceste (LC 33070)
Mjere zastite od svjetlosnog oneciséenja

15. Javnu rasvjetu projektirati sa sjenilima koja ne uzrokuju svjetlosno onecisSéenje okolnog
prostora prema vazeCem Zakonu o zastiti od svjetlosnog oneciSc¢enja (NN 14/19) i
Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljavanja i na€inima
upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

Mjere zastite u slué¢aju iznenadnog dogadaja

16. U slu€aju akcidentnih dogadaja postupiti prema Operativnom planu mjera za slucaj
izvanrednih i iznenadnih oneciS¢enja voda.
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4.2. PRIJEDLOG PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

4.2.1. PRACENJA RAZINE BUKE
Tijekom gradenja .

1. Ukoliko se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom
no¢nog razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred
bukom gradiliSta najugrozenijih stambenih objekata.

Tijekom koristenja

2. Nakon zavrSetka izgradnje i pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na
kriti€nim toCkama imisije prema studiji utjecaja na okoli$ i elaboratu zastite od buke.

4.2.2. PRACENJE BIORAZNOLIKOSTI

1. Potrebno je provoditi praéenje stradavanja zivotinja na novoizgradenoj prometnici te
ako se utvrdi velika smrtnost Zivotinjskih vrsta na prometnici potrebno je poduzeti mjere
smanjenja naleta vozila na zivotinje u skladu sa stru¢nim smjernicama — prometna
infrastruktura (haop, 2015) ili sa novijim saznanjima.

4.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

Planirani zahvat prihvatljiv je za okoli§ uz provodenje u ovoj Studiji predlozenih mjera
zastite okoliSa i programa prac¢enja stanja okoliSa.
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